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1. INTRODUCCION

1.1. OBJETIVO

El presente documento se redacta con el fin de identificar, describir y evaluar las posibles
repercusiones ambientales que pudiera generar en el medio el proyecto de “Mejora de la
interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” y, de ese modo, introducir en la fase
del proceso de disefio aquellas medidas derivadas del analisis relativo a las repercusiones sobre el

medio ambiente, teniendo en cuenta los efectos acumulativos y sinérgicos derivados.

Asimismo, se propondran una serie de medidas preventivas y correctoras para minimizar
y/o evitar, en la medida de lo posible, los efectos impactantes que pudieran surgir durante la fase de
construccion, tanto temporal como permanente, y los derivados de la explotacion de la interseccion

de la carretera.

1.2. ANTECEDENTES

En septiembre de 2018, considerando las caracteristicas del proyecto y atendiendo a los
proyectos contenidos en los Anexos | y Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental, se estim6 justificado el sometimiento del mismo al Procedimiento de Evaluacion

Simplificada de Impacto Ambiental.

El Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural recibe el 11 de noviembre de 2020
un escrito del Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion de la Diputacion Foral de Bizkaia
donde se solicita el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del “Proyecto de
Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio”. Se adjunta al escrito el
proyecto completo donde se incluyen el anejo de evaluacion de impacto ambiental y el de

recuperacién ambiental y revegetacion.

En marzo de 2021, se remite la Orden Foral por la que se resuelve formular el informe de
impacto ambiental y documento de alcance del estudio de impacto ambiental del Proyecto de Mejora
de interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio, que se incluye en el apéndice18.3 en

el presente documento y cuya principal conclusion es que:

El “Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” debe
someterse a una evaluacion de impacto ambiental ordinaria ya que su ejecucion y desarrollo pueden

tener efectos significativos sobre el medio ambiente.
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De este modo, y dando respuesta a las cuestiones indicadas en dicha orden foral relativas
a las carencias y correcciones a realizar en los documentos ambientales presentados, se procede

a adecuar el Anejo n°18 de Evaluacion de Impacto Ambiental.
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2. DEFINICION, CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO

2.1. DEFINICION Y CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Plentzia cuenta con unas Normas Subsidiarias de Planeamiento (en adelante NNSS
vigentes) aprobadas definitivamente con fecha 11 de abril de 1992. Con el objetivo de llevar a cabo
el proyecto de “Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” se ha

propuesto la Modificacion Puntual de las NNSS vigentes para facilitar la ejecucion de este.

A partir de lo descrito en la Memoria Urbanistica, se concluye que el ambito de la
Modificacion Puntual es actualmente una fuente constante de problemas ya que constituye el
principal nudo de comunicacion del municipio (carretera Barrika-Plentzia y estacion del metro),
ademas de ser el acceso mas importante al barrio Gatzamifie donde se sitlan diversos
equipamientos escolares. Debido al elevado transito de peatones y vehiculos en la zona, suelen
darse frecuentemente accidentes tanto con unos como con los otros. Estos problemas se agravan,
durante la época estival por la condicién turistica del municipio, y es especialmente notable en los
horarios de llegada y salida del metro y autobuses que tienen su parada junto a la estacion. Parte
de la zona esta clasificada actualmente como Suelo Urbano y parte como Suelo No Urbanizable de

Proteccion Paisajistica.

Por ello, el principal objetivo del proyecto, denominado “Mejora de la interseccion de la
carretera Bl-2122 en el barrio de Txipio”, es crear un Sistema General de caracter equipamental
para implantar determinados servicios complementarios de la Estacion de Metro y favorecer la
movilidad sostenible y habitabilidad urbana. Del mismo modo, también se busca mejorar el entorno,
tanto a nivel ambiental como paisajistico, asi como la circulabilidad de la carretera que atraviesa la

Zona.

2.2. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto de mejora se desarrolla en terrenos localizados entre la actual estacién de metro
y el campo de Rugby. Se trata de varias parcelas clasificadas, en las Normas Subsidiarias vigentes,
en parte como Suelo Urbano, Suelo No Urbanizable, Sistemas Generales (Equipamientos,

Infraestructuras Basicas y Sistema Viario).

A pesar de que gran parte de la zona colinda con suelos protegidos por el PTS de Zonas
Humedas, tanto estos suelos como todo el ambito presentan fuertes niveles de degradacion

ambiental y paisajistica.
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Es de imperiosa necesidad la ejecucion del presente proyecto ya que se trata de una zona
de especial importancia para el municipio, debido a que en la misma confluyen diversos intereses
publicos, que generan una fuente constante de problemas, los cuales van a tratar de ser resueltos

mediante la presente propuesta de Ordenacion.
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3. VALORACION AMBIENTAL DEL AMBITO AFECTADO

El barrio de Txipio (lugar donde se quiere llevar a cabo el presente proyecto) se encuentra
localizado al sur del nucleo de poblacion de Plentzia (Bizkaia), en la margen izquierda de la ria,

donde conecta con este a través de |la Pasarela de Plentzia.

El proyecto de mejora, comprende los terrenos ubicados entre la actual estacion de metro y

el campo de Rugby. Se trata de una parcela clasificada en las Normas Subsidiarias vigentes en

parte como Sistema General Equipamental.

-

Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

A continuacién, se procedera a identificar los recursos ambientales valiosos del entorno, asi
como su conservacion, fragilidad, singularidad, proteccion, etc. con el objeto de poder valorar la

calidad del medio en el que se proyecta la actuacion.
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3.1. MEDIO FisICO

3.1.1. Geologia

3.1.1.1. Litologia

En este apartado se realiza una descripcion de los rasgos geoldgicos mas importantes del

area de estudio. Dicha descripcion se realiza a una escala de trabajo adecuada a los objetivos del

estudio y se centra en el ambito del mismo.

Plentzia se encuadra, geologicamente, dentro de la regidon Vasco-Cantabrica. Esta

ocupada casi en su totalidad por materiales Mesozoicos, que han sufrido deformaciones por la
orogenia pirenaica.
La marisma de Txipio en concreto, presenta mayoritariamente materiales del Cretacico de

caracter terrigeno carbonatado, especificamente fangos y arenas estuarinas. Se enclava dentro del

dominio del elemento estructural llamado Sinclinorio de Punta Galea, en su flanco Norte.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurla Alternancia De Margocalizas, Margas Caliza..
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En la zona urbanizada del barrio de Txipio podemos ver que predominan las margocalizas,
calcarenitas y margas calizas, mientras que en la zona del campo de rugby y la estacién predominan
los depésitos superficiales provenientes de la ria de Butréon. Esos rellenos con depésitos
superficiales son de escaso espesor en la parte Oeste y responden a la colonizacion de la zona de
marisma por la actividad humana. En la parte Norte, se encuentra el dique sobre el que se apoya la
carretera BI-2122 y al Este, los rellenos son los de la urbanizacién del entorno de la estacion de

metro de Plentzia.

Segun el estudio “Historia geoldgica y ambiental del estuario interior del Botroe” (Alejandro
Cearreta UPV-EHU, de 9 de mayo de 2015), la marisma de Txipio esta rellena por materiales
sedimentarios holocenos que presentan un espesor que oscila entre 5 y 22 cm y estan formados

por una alternancia de gravas, arenas y limos/arcillas.

El depésito sedimentario es el resultado del relleno estuarino de un antiguo meandro del rio

Butrén, actualmente colmatado.

3.1.1.2. Geomorfologia

Los terraplenes previstos se construiran sobre una terraza llana de depdsitos estuarinos, en
la margen izquierda de la desembocadura del rio Butrén. Es un ambiente de marisma, afectado por
la carrera de mareas. Los depdsitos estuarinos quedan separados del cauce de la ria por el dique

sobre la que discurre la ctra. BI-2122.

Bajo la carretera y al norte del emplazamiento, hay 2 compuertas que permiten la circulacion
a ambos lados del dique. La superficie en la que se proyecta el terraplén y el campo de rugby al

Oeste, han sido alzadas mediante rellenos respecto a la cota de la marisma.

3.1.1.3. Puntos de interés geologico

Los Recursos, Rasgos o Puntos de Interés Geoldgico (PIG) se corresponden con zonas,
entornos o localizadores que, por sus caracteristicas geologicas intrinsecas (interés desde el punto
de vista estratigrafico, tecténico, paleontoldgico, petrologico, hidrogeoldgico, etc.) merece la pena

asignarles esta figura de proteccion.

Segun la informacion publica relativa a Puntos de Interés Geologico de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, y publicada en la pagina oficial de Gobierno Vasco, no se ha identificado

ningun elemento de interés geolégico en el entorno.
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3.1.1.4. Formaciones superficiales

El ambito objetivo de la modificacién no posee un sistema definido en lo que a geomorfologia

se refiere, sobre todo la zona urbanizada del barrio de Txipio.

Sin embargo, se observa como en parte del ambito, en concreto la zona perteneciente al
campo de rugby, forma parte de un ambiente estuarino ya que se encuentra junto a la ria de Butrén.
Por lo tanto las formaciones superficiales existentes son propias de los entornos estuarinos en

estuarios.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).
3.1.1.5. Suelos potencialmente contaminados

La ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la contaminacion tiene por
objeto la proteccion del suelo de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, previniendo la alteracion

de sus caracteristicas quimicas derivada de acciones de origen antrdpico.

La disposicion transitoria cuarta de dicha normativa, sefala que el inventario de suelos es
el aprobado por Decreto 165/2008, de 30 de septiembre y se ha actualizado recientemente a través
de la Orden del 21 de Diciembre de 2017.

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 4
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Consultada la informacién cartografica mas actualizada disponible en la pagina web de
GeoEuskadi de inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones
potencialmente contaminantes del suelo; se ha concluido que los terrenos objeto de estudio no

ocupan ninguna parcela recogida dentro de este inventario.

3.1.2. Procesos y riesqos

En cuanto a riesgos geoldgicos, la mayor parte del municipio no presenta problemas

geotécnicos relevantes y las condiciones de construccion son aceptables.

Sin embargo, en el caso del ambito de estudio, se caracteriza por tener problemas por

inundacion, encharcamiento y capacidad portante y, por tanto, se determinan las condiciones

constructivas como muy desfavorables.

[ \nundabilidad De 10 Afios De Periodo De Ret.
B Inundabilidad De 100 Afios De Periodo De Re.. .
I 'nundabilidad De 500 Afios De Periodo De A.
[ PIFI: Inundabilidad De 10 Afios De Periodo D.
Bl FIFI: Inundabilidad De 100 Afios De Periodo ..
B 7P iInundabilidad De 500 Afios De Perioda .
[[] Zona En Revision

M Perfiles Inundabilidad

== Perfiles Inundakilidad

- ARPSIS

Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

3.1.3. Hidrogeologia

La permeabilidad del municipio de Plentzia, es en general baja, lo cual contribuye a que la
vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos sea entre baja, muy baja o nula. En el ambito de

estudio se observa una vulnerabilidad entre inapreciable y muy baja en la zona urbanizada y en el
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campo de rugby, mientras que presenta una baja vulnerabilidad en el extremo oriental de la zona

cerca de la orilla de la ria.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (usko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi

).
3.1.4. Hidrologia

El municipio de Plentzia se localiza en la cuenca del rio Botero, que abarca una superficie
de unos 168,3 km2. En ella destaca el cauce principal, el rio Botero, que con un recorrido de unos
30 km se dirige en direccion sureste-noreste desde las laderas del Bizkargi y Mendigana hasta su

desembocadura a la altura del municipio de Plentzia.

Por su parte, el barrio de Txipio se encuentra separado del cauce principal del rio Botero
por la carretera Bilbao-Plentzia. Esta zona recibe aguas de varios arroyos que discurren
principalmente por terrenos del término municipal de Barrika, y un area considerable denota una

fuerte influencia salina.

La marisma de Txipio comenzé a ser utilizada con fines agricolas alrededor del afio 1860
mediante su relleno artificial y la construccion de canales de drenaje para los aportes de agua dulce
que confluyen en ella (Hormanza, 1998). Ademas, se levantd un dique de proteccion con dos
compuertas para impedir el acceso de las mareas sobre el que posteriormente se asento la carretera

Plentzia-Barrika. La ocupacion agricola fue abandonada un siglo después y una parte de esta zona

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 5
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humeda se ha ocupado para la construccion de un bloque de viviendas y un campo deportivo. El
arroyo Urgoso desemboca en la marisma desde el sur y su curso marca el limite entre la marisma y
las colinas adyacentes. Aun es posible distinguir los antiguos canales de drenaje en la superficie
marismefa y estas estructuras han acelerado el proceso de regeneracion ambiental al encauzar las
aguas salobres estuarinas que penetran en la marisma a través de las dos compuertas ahora en

desuso. (Historia geoldgica y ambiental del estuario inferior del Botero. Alejandro Cearreta, 2015).

3.1.4.1. Puntos de agua

Se ha realizado una busqueda, a partir de la informacion publicada de los puntos de agua
de la CAPV, y se ha comprobado que en un radio de 400 metros de la zona, donde se quiere llevar

a cabo el proyecto, no existe ningun punto de agua que pueda ser afectado.

3.2. MEDIO BIOTICO

3.2.1. Vegetacion

La vegetacién potencial de un territorio es aquella hacia la que evolucionaria la vegetacion

actual del mismo si cesara la accion del hombre.

Para el caso de la presente zona de estudio la superficie estaria ocupada por Vegetacion

de marismas.

Las marismas son el area en el que confluyen la tierra y el mar, donde se mezcla el agua
dulce de los rios y el agua salada del mar, influenciada a la vez por la variacion de las mareas. Todo
esto condiciona el tipo de vegetacion presente. Al igual que en los acantilados, la distribucién de la
vegetacion se organiza en bandas en funcion de la cercania al agua mas salada. Por tanto, se
observa una graduacion de especies menos tolerantes al agua salada (mas propias de la vegetacion

riberefia) a especies tolerantes al agua salada.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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Las bandas que habitualmente se encuentras en las marismas son:

- Herbazales costeros.
- Juncales costeros.

- Carrizales.

- Praderas de spartina.

- Praderas de zostera.

La vegetacion que en la actualidad cubre el ambito en el que se quiere realizar la mejora

del vial es diferente segun la zona que se observe:

- Vegetacion ruderal nitréfila: Esta unidad comprende las zonas totalmente alteradas o
humanizadas como poblaciones, grandes vias de comunicacién, escombreras,
complejos industriales, baldios, etc. Incluye un numeroso y heterogéneo grupo de
plantas adaptadas a vivir en bordes de caminos y carreteras, viejos muros, tapias,

terrenos removidos, etc.

En la zona cercana a la estacion de metro y el aparcamiento (donde se ubica la rotonda)
predomina la vegetacion ruderal nitrofila, dado que esta urbanizado. Se encuentran, del

mismo modo, varios ejemplares de flora invasora (Cortaderia selloana, Buddleja davidii).

- Parques urbanos y jardines: comprendido por el campo de rugby. Se trata de un

césped artificial que es sometido a siegas periddicas para la practica de ese deporte.

- Vegetacion de marismas: Una marisma es un ecosistema humedo, en el cual las
plantas herbaceas crecen sumergidas en el agua. Entre las especies presentes en este
tipo de vegetaciones encontramos: Phragmites australis (carrizo), Scirpus maritimus,
Beta vulgaris, Melilotus indica, Elymus farctus, Juncus maritimus y las especies
invasoras Baccharis halimifolia y Cortaderia selloana. En el ambito de estudio, existe
vegetacion de marisma principalmente al otro lado del campo de rugby, que queda
separada de la ria por la carretera. En la zona del ambito de actuacion se han localizado
varias unidades de Juncus acutus, incluida en el Catalogo Vasco de Especies

Amenazadas en la categoria de “Rara” y también dos manchas de Salicornia.

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 6



Panoramica general desde la carretera de la zona ocupada por juncos en la zona del proyecto
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

En la imagen anterior se representa la distribucion de las diferentes formaciones vegetales

en el ambito de estudio.

3.2.2. Arboles sinqulares

Segun el "Mapa de los arboles singulares de la CAPV" (Gobierno Vasco, 1997) en el entorno

cercano del barrio de Txipio, no se encuentra ningun arbol singular declarado.
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3.2.3. Fauna

Para la elaboracion del apartado de fauna se ha partido principalmente de las visitas de

campo y de las unidades de vegetacion existente en el ambito.

Debido a la influencia humana, la zona de estudio no presenta un aspecto faunistico

relevante.

La definiciébn de areas o habitats de interés para caracterizar las diferentes unidades
ambientales de fauna se basa, como es ldgico, primero en el tipo de habitat y después en las

unidades de vegetacion que albergan dicha fauna.

La ria de Plencia, es un area de descanso para las aves migratorias relacionadas con el
entorno acuatico. Para algunas también es un lugar en el que pasar el invierno. Aves limicolas
(Calidris sp., Charadrius sp. Numenius sp, Tringa sp. Pluvialis sp., etc.), algunos anatidos, erralidos,
ardeidos (garza real y cerceta), el martin pescador que crece en este rio (Alcedo athis), laridos,
cormoran grande, etc.; se juntan todo tipo de poblaciones ornitilégicas unidas a la ria (los limos de
las orillas y las temporadas de pasto, carrizales, canales intermareales entre fitocendsis haldfila... y

el mismo cauce).

Areas de interés de fauna

Las Areas de Interés Especial (AIE) representan enclaves relativamente pequefios y bien
delimitados, que se caracterizan por su elevada importancia para la conservacion de las poblaciones

de la especie y/o muestran una fragilidad acusada ante posibles perturbaciones.

La zona del barrio de Txipio donde se quiere realizar la mejora se encuentra en una
superficie categorizada como AIE para el Visén europeo (Mustela lutreola), que se localiza en la ria

del Butrén y en la marisma.

Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 7



Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

Con respecto al visén europeo cabe comentar que esta especie cuenta con un plan de

gestion aprobado que se desarrolla a continuacion:

Plan de Gestion del vison europeo

El Plan de Gestién del visén europeo fue aprobado mediante el Decreto Foral de la
Diputacién Foral de Bizkaia 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el plan de gestion de

este mamifero, como especie en peligro de extincidn y cuya proteccion exige medidas especificas.

El objetivo final de este plan es la recuperacion de la especie en riesgo de extincion
inmediato si no se toman medidas para conservar y, sobre todo, mejorar su situaciéon actual. Para
lograr este objetivo, se han establecido una serie de directrices generales:

- Conservacion y mejora activa de los cauces fluviales de Bizkaia.

- Control del visobn americano.

- Control de las actividades ilegales.

- Adecuacion de las obras de ingenieria en el ambito del Plan de Gestion.

- Potenciacion del trasvase de conocimientos hacia la sociedad.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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- Consecucion de estudios dirigidos a verificar el funcionamiento de los planes de gestion.

- Desarrollo de estudios puntuales en facetas desconocidas o insuficientemente

conocidas de la biologia de la especie.

- Distribuciéon en el ambito

3.2.4. Habitats

A partir de la informacién facilitada por el Ministerio de Medio Ambiente se han inventariado
y cartografiado los habitats del ambito de estudio integrados en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE
del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales de la fauna
y flora silvestres, que recogen los distintos tipos de habitats naturales de interés comunitario para

cuya conservacion es necesario designar zonas especiales.

Dentro del ambito de actuacion no existe ningun habitat de interés comunitario. No obstante,
en el entorno del ambito del proyecto, se han localizado los siguientes habitats de interés
comunitario:

- Llanos fangosos (1140)

- Estuarios (1130)

- Pastizales salinos atlanticos (Glauco-Puccinellietalia maritimae) (1330)

- Prados de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinallis) (6510)

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 8
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3.3. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Existen numerosas figuras para la proteccion de los diferentes espacios naturales. Estas
designaciones estan amparadas por la legislacion autonémica, nacional e internacional, asi como

por una serie de convenios y tratados.

- Red Natura 2000: lugares de importancia comunitaria (LIC) o zonas de especial
proteccion para las aves (ZEPA) de la Red Natura 2000 con origen en la Directiva 43/92,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna vy flora silvestres y

considerados como espacios protegidos segun el articulo 41 de la Ley 42/2007.

- Humedales incluidos en la Lista Ramsar de Importancia Internacional (Convencién
Ramsar de 2 de febrero de 1971)

- Espacios Naturales Protegidos establecidos por la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural

S h y Biodiversidad, en la que se establecen cinco categorias: Parques, Reservas Naturales,
Hdbitot Costeros ¥ Vegetaciones Halofilo

Dunas Marftimas Y Continentales
[l Habitat De Agua Dulce
B Erezales ¥ Matorrales De Zona Templada
. Matorrales Esclerdfilos

Formaciones Herbosas Maturales Y Semi.. 3
B Turberas Altas, Turberas Bajas (Fens ¥ Mi.
[l Hobitat Rocosos ¥ Cuevas
Il Eosques

Areas Marinas Protegidas, Monumentos Naturales y Paisajes Protegidos.

- Espacios Protegidos de la CAPV amparado por la Ley 16/1994, de 30 de junio, de
Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco. Esta ley cataloga los espacios en parque

natural, biotopo protegido y arbol singular de la Red de Espacios Protegidos de la CAPV.

- Areas incluidas en el Listado abierto de Areas de Interés Naturalistico, incluidas en el

Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi). anexo Il de las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT).

- Catalogo abierto de espacios naturales relevantes de la CAPV, catalogo publicado por
la Vice consejeria de Medio Ambiente del Gobierno Vasco y que recoge los lugares

naturalisticos mas sobresalientes de la geografia vasca.

- Red de Corredores Ecolégicos en la CAPV, cuyo objetivo fundamental es fomentar la
conexion y la coherencia ecolégica de la Red Natura 2000 asi como gestionar el
conjunto de los elementos del paisaje que mejoren la migracion, la distribucion

geografica y el intercambio genético de las especies silvestres.

En el ambito en el que se va a llevar a cabo el proyecto, se encuentra la Ria de Butron que
se ha propuesto para su declaracién como biotopo protegido, pero no se ha iniciado ninguna
tramitacién. Ademas, todo el barrio de Txipio y sus zonas anexas son Zonas proteccion de la

avifauna frente a los tendidos eléctricos.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 9



Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi). En azul humedal ria de Butrén
con codigo A1B2.

De acuerdo a la imagen anterior, el ambito objetivo de mejora se encuentra inventariado
dentro de los espacios naturales de interés en la categoria de humedales como parte de la ria de
Butrén (codigo A1B2).

El principal valor naturalistico corresponde a la presencia del vison europeo (Mustela
lutreola) en la ria de Butron. En general, presenta buena calidad en sus aguas, aunque a nivel de

vegetacion el nivel de conservacion es bajo.

Existe una Orden del 3 de septiembre de 2012, de la Consejera de Medio Ambiente,
Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, por la que se inicia el procedimiento de elaboracién del

Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del area de Uribe-Kosta-Buroe.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi). En rosa area establecida de
espacio de interés.

La zona objeto de mejora no se encuentra clasificada dentro del catalogo abierto de
espacios naturales de interés, pero zonas anexas a ella (tanto al este como al oeste) poseen cierto
nivel de importancia, de ahi que se clasifiquen dentro de este catalogo. El ambito queda, tal y como

se observa, totalmente fuera del area establecida de interés.

3.4. PAISAJE

El paisaje puede definirse como la expresion espacial y visual del medio. Constituye el
conjunto de los caracteres del medio fisico, biético y de las alteraciones que la actividad humana
hayan causado, perceptibles con la vista, por lo que también es necesario reconocer la subjetividad
ligada a esta percepcion.

Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 10
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El barrio de Txipio, como se puede observar en la siguiente imagen constituye, un paisaje
antropogénico. Sin embargo, en la zona donde se desarrolla el proyecto de mejora de la interseccion
de la carretera Bl-2122 (estacion de metro y alrededores) el paisaje es tipicamente estuarino. Al Sur
del ambito, se encuentra un paisaje propiamente fluvial, que es el que predomina en la mayor parte

del municipio de Plentzia junto con el paisaje antropogénico.

La principal unidad homogénea de paisaje que va a resultar afectada por el proyecto es la

estuarina.

ANtropogenico
B Estuarine
B Fluvia

Litara
B Karstico

Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).
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Los paisajes estuarinos poseen gran importancia a nivel de biodiversidad y medio ambiente,
ya que son paisajes que no abundan mucho. Por ello, resulta necesario que, al llevar a cabo la obra
necesaria, se respete en la medida de lo posible este paisaje y se apliquen todas las medidas

posibles, no solo para mantenerlo sino también para mejorarlo.

Segun el Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccion, gestion y ordenacion del paisaje
en la ordenacion del territorio de la Comunidad Autdnoma del Pais Vasco, los estudios de integracion

paisajistica deberan recoger como minimo:

- Una descripciéon del estado del paisaje, sus componentes principales, valores

paisajisticos, visibilidad y fragilidad del paisaje.
- Una descripcién de las principales caracteristicas del proyecto.

- Anadlisis de alternativas, justificacion de la solucién adoptada, descripcion de impactos,

medidas preventivas, correctoras y compensatorias propuestas.

Dado que el presente Estudio de Impacto Ambiental incluye todos estos contenidos vy
basandose en el articulo 7.3.3 del Decreto 90/2014, que indica que “en los proyectos sometidos a
Evaluacion Individualizada de Impacto Ambiental, el contenido del Estudio de integracién paisajistica
se incluira en el Estudio de Impacto Ambiental”’, no sera necesaria la realizacién de un Estudio de

integracion Paisajistica independiente al Propio EIA.

Ademas, en el proyecto, se definen de una serie de actuaciones para conseguir la
integracion paisajistica de la rotonda y del aparcamiento. Entre ellas, la creacion de zonas ajardinas
en el entorno del aparcamiento y la rotonda, plantacién de arbolado, asi como la disponer un muro

de gaviones revegetado y plantaciones en el talud del terraplén.

3.5. MEDIO SOCIOECONOMICO

El entorno al ambito de estudio es fundamentalmente una zona residencial urbana. Dentro
del ambito, existe una zona de aparcamientos, area reservada a la espera de autobuses (servicio
Bizkaibus y Metro) y otra correspondiente a un campo de rugby. Junto a la zona de actuacioén se

encuentra la estacion de metro de Plentzia.

3.5.1. Patrimonio Cultural

En el entorno del area de actuacion de la Modificacion no se detectan elementos

pertenecientes al patrimonio Histérico-Arquitectonico:

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 11
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3.5.2. Infraestructuras
La Modificacion de las Normas Subsidiarias afecta a las siguientes estructuras:
- La carretera BI-2122, que se vera afectada durante todo el transcurso de las obras ya
que transcurre por la zona.
- Estacion de Metro de Plentzia.
- Alumbrado de la carretera a lo largo de todo el tramo.
- Aparcamiento y zonas anexas al ambito de estudio (Campo de rugby, etc.).
- Paradas de autobus (Linea de Bizkaibus A3451 y A3499)

- Parada de Taxis

3.5.3. Ordenacion del Territorio

Las Directrices de Ordenacion del Territorio DOT fueron aprobadas por el Consejo de
Gobierno en el Afio 1997 (Decreto 28/1997 de 11 de febrero). Estas directrices definen las claves
del modelo territorial, asi como las iniciativas territoriales para el bienestar y la renovacién de la

comunidad autbnoma.

En marzo de 2012, por Orden de 24 de febrero de 2012, se dio la aprobacion inicial de la

modificacién de las DOT como consecuencia de su reestudio.

Las DOT constituyen el marco de referencia para el desarrollo de los Planes Territoriales
Parciales, de los Planes Territoriales Sectoriales y del Planeamiento Municipal. Ante la alta densidad
poblacional existente en la CAPV (300 habitantes/km?), el Modelo Territorial de las DOT propone
como necesaria la promocion de los nucleos pequefios, regresivos econodmica y demograficamente,
pero de gran valor cultural y medioambiental. Por ello, y en pos de dotar al conjunto de la CAPV de
variedad, riqueza y una mejor calidad de vida, se establecen las “Areas de Esparcimiento”, los

“Nucleos de Acceso al Territorio” y las “Areas de Segunda Residencia”.

Segun las Directrices de Ordenacion Territorial, Plentzia se encuentra dentro del Area
Funcional de Bilbao Metropolitano junto con otros treinta y cinco municipios. Asi mismo, el municipio
se situa dentro del area de Crecimiento Urbano Selectivo y se propone como municipio de Segunda
Residencia con base enddgena. Por otro lado, la playa de Plentzia y los municipios colindantes se

incluyen dentro del Sistema Integrado de Areas de Esparcimiento propuesto en las DOT.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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Los Planes Territoriales Parciales desarrollan las Directrices de Ordenacion del Territorio
en las areas o zonas supramunicipales que éstas delimitan (Areas Funcionales). Los Planes
Territorial Parciales (PTP), tienen por objeto establecer los elementos basicos para la organizacion
y estructura del territorio, de manera que se constituyan en referente de todos los demas
instrumentos de planificacion sectorial y municipal. En el PTP se desarrollan diferentes
determinaciones y normativas que por su caracter vinculante afectan al planeamiento municipal y

sectorial.

Dentro de estas determinaciones, existen algunas que tienen un alcance general para todos
los municipios del area funcional de Bilbao Metropolitano, y a las cuales debera adaptarse el
planeamiento municipal. Ademas, el PTP recoge para cada uno de los municipios del area funcional
varias afecciones de caracter particular, en el caso del municipio de Plentzia hace referencia entres

otras a las siguientes:
Afecciones debidas a las Acciones Estructurantes

- Vias articuladoras del Corredor Costero de la Margen Derecha (AE.5). El objetivo
genérico se centra en la obtencion, con una minima incorporacién de nuevos tramos de
viario, de un mallado del territorio que optimice su accesibilidad y posibilite el desarrollo

de las nuevas actuaciones propuestas.

- Metro. Mejora de la red actual (AE.16). Desdoblamiento y mejora de trazado de Linea 1
del Metro en el tramo Urduliz-Plentzia, que conlleva la ejecucién de dos tuneles y un

viaducto en dos zonas distintas de dicho trayecto.

- LaRed de ltinerarios Naturalisticos de la Malla Verde (AE.19). El objetivo de esta Accién
Estructuraste es conseguir crear una red de itinerarios naturalisticos que vincule
aquellas zonas de mayor atractivo paisajistico, medioambiental y cultural del Area

Funcional.

- La Red Ciclable (AE.23). ElI PTP toma como base la red definida en el Plan Director
Ciclable, complementando la misma con determinados recorridos de caracter

supramunicipal en el ambito de su area funcional.

Y por ultimo, en la ordenacion del territorio también toman parte los Planes Territoriales
Sectoriales, los cuales son elaborados por los departamentos del Gobierno Vasco con
competencias con incidencia territorial y desarrollan las Directrices de Ordenacion Territorial. La

Modificacion de las Norma Subsidiarias ha de tener en cuenta los siguientes PTS:

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 12
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Plan Territorial Sectorial de Ordenacion de los Margenes de Rios y Arroyos.

Este Plan se publicdé mediante el Decreto 455/99 de 28 de diciembre de 1999. Con
posterioridad, se aprobd, de manera inicial, la 1 modificacion de este P.T.S. (Orden de 10 de
diciembre de 2007. BOPV 21/01/2008).

Mediante Decreto 449/2013, de 19 de noviembre, se aprueba definitivamente la

Modificacion del PTS (Vertientes Cantabrica y Mediterranea) de los Rios y Arroyos de la CAPV.

Este plan desarrolla y pormenoriza los criterios de las Directrices de Ordenaciéon del
Territorio correspondientes a los epigrafes 5.2.D. “5.2. Directrices Generales relativas a los
elementos y procesos del medio fisico” y 6.8.7. “6.8. Categorias de ordenacion del medio fisico”

relativos a las aguas superficiales.

En la redaccion de este PTS se han tenido en cuenta la ley de aguas, el Plan Integral de
Prevencion de Inundaciones (PIPI), diversos estudios desarrollados por la Viceconsejeria de medio

Ambiente del Gobierno Vasco y los Planeamientos Urbanisticos municipales.

600 Km2 < A
400« A < 600 Km2
200« A =400 Km2
100« A< 200 KmM2
50« A £1700 Km2
10« A= 50 Km2
Te A =10 KmM2 :

A <1 Km2 | G ”_“i':a d ‘v- : il 03
Imagen obtenida del VTsor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).
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Desde el aspecto hidraulico, el cauce del rio Butron a su paso por las inmediaciones del
ambito de Modificacién Puntual, se considera de Nivel Il (es decir, que su superficie de cuenca

afluente es de entre 100 y 200 km2).

En cuanto a la zonificaciéon segun el componente urbanistico, se consideran “margenes en
ambito rural” los situados desde la estacion de metro hacia Barrika y “margenes en ambitos

desarrollados” los situados desde la estacion hacia Urduliz.

Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas

Los humedales son ecosistemas hibridos, acuético-terrestres, ya que poseen
caracteristicas de ambos tipos de ambitos, lo cual les otorga un nivel de singularidad elevado en
relacion al tipo de especies (tanto vegetales como animales) que se establecen en él. Del mismo
modo, estas especies endémicas de animales y vegetales al encontrarse adaptadas a las
condiciones ambientales Unicas de este tipo de ecosistemas, poseen un cierto nivel de fragilidad

ecoldgica.

Segun el Plan Territorial Sectorial de Zonas Humedas de la CAPV, la clasificacion de estos

ecosistemas, en base a su relevancia ecoldgica, es la siguiente:

- Grupo |: Zonas humedas afectadas por la declaracion de espacios naturales Protegidos,

Parques Naturales o Biotopos y Reserva de Urdaibai.

- Grupo II: 2 tipos de zonas, las protegidas por planeamiento especial urbanistico
aprobado antes de la entrada en vigor de este PTS, y las zonas ordenadas

pormenorizadamente por este PTS.

- Grupo lll: Resto de humedales inventariados del PTS de Zonas Himedas no incluidos

en las categorias anteriores.

En este caso, la ria del Butron estaria catalogada dentro del Grupo Il, es decir, se trata de
una ria con una gran representacion de espacios naturales, que posee ligeras modificaciones de
caracter antropico que pueden ser reversibles y cuyos impactos actuales a nivel de medio ambiente

pueden y deben ser minimizados. Posee un alto valor dentro de como humedal costero de la CAPV.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

No obstante, la Zona del barrio de Txipio colindante al &mbito de estudio que estéa catalogada
dentro del Grupo I, se encuentra muy deteriorada e incluso es utilizada como zona de aparcamiento
por lo que se recomienda su recuperacion, respondiendo a su actual categoria de Zona Especial
Proteccion (ZEC) con objeto de restaurar la vegetacion y habitat marismefios propios del entorno.
Ademas, se recomienda también su deslinde del sector como dominio publico maritimo-terrestre y
se debe prohibir terminantemente la caza y la pesca en la zona.

Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacion del Litoral

El ambito de ordenacién de este PTS, es la zona de influencia definida en la Ley de Costas:
“franja de anchura minima de 500m medidos a partir del limite interior de la ribera del mar”. Esta
zona abarca los cauces fluviales hasta donde se haga sensible la influencia de las mareas, que en
el caso del Pais Vasco corresponde a la cota de 5 m sobre el nivel del mar, por lo que en principio

el area de estudio se encontraria dentro de su ambito de ordenacion.
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Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).

Aun asi, el PTS califica la zona objeto de estudio en las categorias “Humedales” y “Urbano”.
Segun se establece en la memoria del PTS del Litoral, los @mbitos recayentes en las zonas humedas

del Grupo Il del PTS de Zonas Humedas, como ocurre en este caso, deberan ser ordenados por

éste.

Dentro del Programa de Actuaciones (Subprograma 3: Proteccidén, mejora y conservacion
de los recursos naturales, Actuacion 3.3: Restauracion de estuarios degradados) que recoge este
PTS se proponen diferentes intervenciones para el Estuario del Butrdn entre las cuales se encuentra

lo siguiente en cuanto a la marisma de Txipio:

“Se propone actuar sélo sobre el muro de contencién de la carretera, con conexiones entre
laria y la marisma a través de aberturas y ayudadas por tuberias, lo que permitiria una mejor entrada
de la marea. La colonizacién por vegetacion de marisma no seria problema pues ya existe una
vegetacion pionera. También se podria desmantelar la caseta existente y limpiar los escombros y
basuras situados entre el campo deportivo y zona de marisma. Respecto al campo deportivo, se
propone bordearlo con plantaciones de Tamarix gallica u otras especies similares. Es aceptable el
mantenimiento de una agricultura sostenible que se integre en el paisaje, en las zonas

agroganaderas de la zona colindante a las marismas”.

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 14
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Plan Territorial Sectorial Agroforestal

Este PTS fue aprobado definitivamente mediante Decreto 177/2014, de 16 de septiembre.
Se centra en la ordenacion en la categoria de suelo No Urbanizable de los usos agrarios y forestales,
si bien pueden establecer restricciones para otro tipo de usos que pongan en peligro la supervivencia

de las tierras de mayor valor.

En la imagen que se muestra a continuacién se observa que parte de la zona en la que se
va a llevar a cabo el proyecto y zonas anexas poseen suelos agroganaderos de alto valor

estratégico:

Imagen obtenida del Visor GeoEuskadi (Eusko Jaurlaritza/Gobierno Vasco. GeoEuskadi).
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3.5.3.1.1. Categoria Agroganadero: alto valor estratégico

Estas zonas son consideradas desde una perspectiva estratégica para el sector agrario de
manera que su mantenimiento y su preservacion frente a otros usos se consideran prioritarios. Se
integran tanto los suelos con mayor capacidad agrologica, como los terrenos de explotaciones
agrarias que por su modernidad, rentabilidad o sostenibilidad, se consideran estratégicas para el

sector.

Aunque anteriormente la mayor parte del ambito se encontraba ocupado por este tipo de
suelo, en la actualidad debido al uso de la zona como aparcamiento e incluso como lugar para
depositar todo tipo de vertidos, ha hecho que todo el interés agrario posible del ambito haya

desaparecido.

Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia

El plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia tiene el objetivo de la eliminacion de
aquellos tramos que presentan una elevada siniestralidad, asi como de las travesias conflictivas,
tratando de mejorar la accesibilidad a los distintos nucleos de poblacién y municipios del Territorio
Histérico de Bizkaia, asi como con el resto de Territorios Histéricos del Pais Vasco y las

Comunidades Auténomas colindantes.

La red viaria de carreteras del Pais Vasco queda jerarquizada, atendiendo a su

funcionalidad, en:

Red de Interés Preferente

- Red de Basica
- Red Complementaria
- Red Comarcal

- Red Local

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 15



XALDE )5V,

| Fl-—

—

i - -j_.o__ g y/ e .-
Isuskitza ~ /- —0
e

N\ 5N GAT

) e L —— ___t‘
N e e v e . Rutraa>. N

Como se puede apreciar en la imagen, el término municipal de Plentzia consta de las
siguientes vias: BI-2122, BI-2120 y BI-2704 (red comarcal), BI-3113 y BI-4155 (red local) y otras
muchas carreteras, pero el ambito de estudio de la presente Modificacién Puntual solo afecta a la

via comarcal BI-2122 y a la via que comunica con el barrio de Gatzamifie.

3.5.4. Montes de Utilidad Publica

(Bizkaia

constituido la base para la realizacion del Anexo 3 de las DOT sobre “Listado abierto de espacios

de interés naturalistico”.

Es necesario mencionar que la cuenca de ria de Plentzia fundamentalmente en el extremo
septentrional del municipio donde se plantea la presente modificacién, esta incluida en el Catalogo
Abierto de Espacios Naturales de la CAPV (476. Plentzia), debido a sus caracteristicas naturales y

por tratarse de un enclave con gran influencia marina y de paisajes ligados a la ria del Butron.

3.5.6. Agenda Local 21 de Plentzia

El municipio de Plentzia es miembro de Udalsarea 21 desde el 2007. Las actuaciones que
se recogen en el Plan de Accion y que tienen mayor relevancia para la presente Modificacion
Puntual, se pueden consultar en la tabla contigua. Cabe sefialar que para finales de 2009, se

encontraba implantado el 26% del Plan de Accion.

1 DESARROLLAR EL SECTOR TERCIARIO APROVECHANDO LOS RECURSOS NATURALES
DEL MUNICIPIO (COMERCIO, HOSTELERIA Y RESTO DE ACTIVIDADES ENFOCADAS
AL TURISMO SOSTENIBLE)

1.2 Restaurar los espacios degradados

1.2.1 | Promover actuaciones ara la reordenacioén integral de la ria

CREAR UN SOPORTE CULTURAL Y DE OCIO DE CALIDAD Y SOSTENIBLE

2.5 Potenciar érganos de participacion ciudadana

3 IMPULSAR LA INTEGRACION DE CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD EN EL
DESARROLLO DE NUEVAS ZONAS

4 POTENCIAR UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

4.1 Impulsar medidas para un mayor uso del transporte publico

4.1.1 | Estudiar la posibilidad de ampliacién y mejora del transporte publico
intermunicipal

4.1.2 | Solicitar a DFB y a Metro Bilbao ampliacién de servicios, en base al estudio

4.1.3 | Desarrollar actuaciones o proyectos que favorezcan el intercambio modal de

transporte (Vehiculo privado-Bus-Metro)

4.1.4 | Mejora y reposicién de las paradas de autobuses

4.2 Desarrollar medidas que eviten o disminuyan el transito de vehiculos por el
municipio

4.2.2 | Realizar una red de aparcamiento en el municipio

4.2.3 | Promover la intermodalidad y el uso de los sistemas de movilidad mas
sostenibles: peatonal-bicicleta, transportes publicos (metro y bus)

. o . . L . L 5 MEJORAR LA GESTION INTEGRAL DEL AGUA
Se ha consultado la informacion publica disponible en la pagina web de la Diputacion Foral & FOMENTAR LA MINIMIZACION, REUTILIZACION Y RECICLAJE DE LOS RESIDUOS Y
de Bizkaia, determinandose que no se encuentra cerca del recorrido del trazado ningin Monte de MINIMIZAR SU IMPACTO SOBRE EL MEDIO
7 OPTIMIZAR LA GESTION ENERGETICA EN EL MUNICIPIO Y CONTROLAR LA CALIDAD
Utilidad Publica. ATMOSFERICA
8 MEJORAR EL CONTROL DE LA CALIDAD ACUSTICA EN EL MUNICIPIO
9 MEJORAR LA GESTION MUNICIPAL
. . . 9.1 Incluir criterios ambientales en las actuaciones municipales
3.5.5. Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV 9.2 Impulsar la coordinacién entre las diferentes dreas municipales
9.3 Desarrollar instrumentos normativos para la protecciéon del medio ambiente
p . . . 4 Mej | si ¥4 =
El Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV (Gobierno Vasco, 1.996) 2 ejorar el sistema de gestion de actividades
recoge un conjunto de sistemas de alto valor en los que la unién de las caracteristicas abidticas y
bidticas configuran areas de especial valor naturalistico e interés paisajistico. Dicho catalogo, ha
Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 16
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3.5.7. Condiciones atmosféricas

El area de actuacion se encuentra en una zona urbana, cercana a la estacion de metro de
Plentzia y cerca de un aparcamiento. Se puede deducir por tanto que las principales fuentes de
contaminacioén para este ambito seran, ademas del tramo de carretera Bi-2122 que cruza por alli, el
aparcamiento y el metro. Al ser ademas una zona urbana la cantidad de residuos de origen

antropogénico también sera elevado.

3.5.8. Condiciones acusticas

La orografia del terreno, la distribucion de los asentamientos urbanos y el dificultoso trazado
de las vias de comunicacion convierten al ruido en uno de los factores medioambientales mas
importantes en el Pais Vasco. Este hecho ha provocado que algunos de los municipios de la

comunidad hayan sido pioneros en la redaccion de ordenanzas de ruidos.

En el municipio de Plentzia no se han redactado ordenanzas referentes a la emisiéon de

ruidos.

3.5.8.1. Mapa de ruidos de la CAPV

En el afio 2000 el Departamento de Medio Ambiente del Gobierno Vasco publicé el Mapa
de Ruidos, un documento generalista que pretendia realizar un primer acercamiento al problema del
ruido en la CAPV. Este trabajo realiza un estudio del impacto sonoro producido por la industria y las

redes de transporte (trafico rodado y ferroviario).

En lo tocante la zona de estudio, el mapa de Ruidos al que se hace referencia no indica

ninguna fuente emisora de ruido cercana al ambito de estudio, mas alla de la propia carretera.

En ausencia de legislacién en materia de ruidos en la CAPV, los valores de referencia
comunmente utilizados son aquellos recomendados por la OMS (organizacion mundial de la salud)
y la OCDE (Organizacion para la Cooperacion y Desarrollo Econdmico), aceptados

internacionalmente.

De esta forma los niveles sonoros recomendados varian en funcion de:

- Uso del edificio o zona considerada: se distinguen diferentes niveles de sensibilidad en
funcion del uso del edificio o zona considerada, encontrandose edificios especialmente
sensibles al ruido (colegios, hospitales, etc.), para los cuales los niveles aceptados son

mas restrictivos que en el caso de las zonas residenciales o industriales.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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- Periodo del dia: los niveles sonoros recomendados durante el periodo nocturno son 10

dB inferiores que los recomendados en el periodo diurno.

- Tipo de foco: los niveles admitidos son mas restrictivos para el trafico rodado que para

el ferroviario, por ejemplo.

i Fuente emisora
Ambito
Industria Trafico de vehiculos Ferrocarril
Zonas de especial sensibilidad 55 60 55
Zonas residenciales 60 65 70

3.5.8.2. Zonificacion acustica del ambito de estudio

Con respecto a la zonificacion acustica del ambito, esta se ha elaborado segun lo
establecido en el articulo 5 y en el Anexo V del Real Decreto 1367/2007, asi como en el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Aunque el municipio de Plentzia no dispone de un mapa de ruido, se identifican como
principales emisores acusticos las infraestructuras de comunicacion, viarias y ferroviarias. Ambos

tienen influencia en el area de estudio.

La zonificacion se realiza mediante la delimitacion territorial de los distintos tipos de areas
acusticas. Cada area cuenta con un objetivo de calidad acustica determinado que se recoge en el

siguiente cuadro:

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 17
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indices de ruido

Tipo de area acustica Le (de tarde) Ln
Ld (diurno)
(nocturno)
e | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 60 dB 60 dB 50 dB

sanitario, docente y cultural que requiera una especial

proteccién contra la contaminacién acustica.

a | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 65 dB 65 dB 55 dB
residencial.
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 70 dB 70 dB 65 dB

terciario distinto del contemplado en c).

¢ | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 73 dB 73 dB 63 dB

recreativo y de espectaculos.

b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 75 dB 75 dB 65 dB
industrial.
f Sectores del territorio afectados a sistemas generales Sin Sin Sin
de infraestructuras de transporte, u otros Determinar Determinar Determinar

equipamientos publicos que los reclamen. (1)
(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion acustica, en
particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles,

de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Los indices de ruido recogidos en la tabla son de aplicacién en las areas actualmente
desarrolladas. Para las areas de nuevo desarrollo se establece como objetivo de calidad acustica la

no superacion del valor que le sea de aplicacion a la tabla anterior disminuido en 5 decibelios.

La delimitacion territorial de las areas acusticas y su clasificacion se ha basado en los usos
actuales o previstos del suelo. Por tanto, la zonificacién acustica del ambito de la modificacién y su
entorno mas proximo Unicamente afectard a las areas urbanizadas y a los nuevos desarrollos

urbanisticos.
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4. DESCRIPCION DE ALTERNATIVAS

A la hora de seleccionar alternativas se ha tenido en cuenta: la limitacion espacial existente;
la ubicaciéon de éste, constituyendo el principal nudo de comunicacién del municipio (carretera
Barrika-Plentzia y estacion del metro); que se trata del acceso mas importante al barrio Gatzamifie
donde se situan diversos equipamientos escolares, etc.

El objetivo fundamental del proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera Bl-2122 en
el barrio de Txipio es:

e Crear un Sistema General de caracter equipamental para implantar determinados
servicios complementarios de la Estacién de Metro y favorecer la movilidad
sostenible y habitabilidad urbana.

e Mejorar el entorno, tanto a nivel ambiental como paisajistico.

e Mejorar la circulabilidad de la carretera que atraviesa la zona.

Por otro lado, pretende dar solucién a ciertos problemas que, a lo largo del tiempo, se ha

observado que se vienen sucediendo:

e Elevado transito de peatones y vehiculos en la zona, suelen darse frecuentemente
accidentes tanto con unos como con los otros.

¢ Incremento de movilidad en las épocas estivales, a consecuencia de la condiciéon
turistica del municipio.

e Incremento de peatones ligado al transito del transporte publico (metro).

Las alternativas finalmente consideradas han sido 4. La primera de ellas, la alternativa 0,
consiste en la no actuacion, la alternativa propuesta, la posibilidad de colocar un muro verde y la de
no afeccién a la zona de especial proteccion. Como se ha dicho con anterioridad, la limitacion de la

superficie y las necesidades del proyecto acotan las posibles alternativas.

A continuacion, se describen dichas alternativas.

Alternativa 0

No realizar ningun tipo de actuacién. Esta alternativa consistiria en no ejecutar el proyecto,
lo que acarrearia que se mantendrian los problemas de seguridad vial actuales en la zona, asi como

la posibilidad de que la zona sufra una mayor degradacion a nivel paisajistico y ambiental.

Alternativa 1

Creacion de una rotonda y de un nuevo vial, asi como un nuevo aparcamiento al lado de la
estacion de metro. Se retranquea la rotonda, desplazandola de la interseccion actual y asi no afecta

ni a la pasarela peatonal ni a la acera existente. La seccion de vial municipal se compone de una
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calzada, con 2 carriles, uno por cada sentido, con aparcamiento disuasorio, una parada de taxis,
una acera de 2,5 metros y un bidegorri. Ademas, en cada uno de los carriles se situara una parada
de bus con apartadero. La actuacion es simultanea en ambas margenes de la carretera existente,
en la practica totalidad del tramo en estudio para aprovechar al maximo la calzada existente. De

esta manera se cumplirian los objetivos propuestos de mejora.
Alternativa 2

Se ha analizado, asimismo, la posible construcciéon de un muro verde en sustitucion del
espaldon inicial de escollera proyectado. No obstante, tras analizar profundamente esta posibilidad
se ha optado por sustituir el espaldén por un muro de gaviones por los motivos que se indican a

continuacion:

- El cimiento de muro estara afectado por la carrera de mareas y ademas, al situarse
en zona inundable, el paramento exterior del terraplén se vera episédicamente

cubierto por la lamina de agua.

- El muro de gaviones permitira aumentar la verticalidad de la zona exterior del
terraplén, garantizando un factor de seguridad adecuado, incluso en situaciones

pésimas, por crecidas del nivel del agua.

- Las piedras son elementos de alta durabilidad, que no se ve afectado por el medio

de alta salinidad, tanto ambiental como en el entorno de la cimentacion.

- Los bloques de escollera protegen adecuadamente a la parte interna del terraplén
frente a la erosién por episodios de circulacion de aguas con cierta energia. De
hecho, es un elemento de uso habitual como proteccidén en ambientes costeros. Lo

mismo ocurre para el muro de gaviones.

- Las condiciones del terreno requieren de un material drenante que, atendiendo al
PG-3, se clasifica como pedraplén. Este pedraplén debe recrecerse en la parte

interna del relleno mas de la mitad de la altura total del relleno proyectado.

- El material pétreo de los gaviones, al ser de caracteristicas similares al del

pedraplén y al nucleo del terraplén, por lo que en conjunto funcionara mejor.

- Por las caracteristicas geotécnicas e hidrolégicas del terreno, parece complicada a

la ejecucion de un muro verde en su altura integra, recomendandose la utilizacién
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de material granular grueso, al menos en la mitad inferior del posible muro, lo que

puede hacer descartar esta tipologia.

- Laejecucion de un muro verde sera de caracteristicas muy diferentes a la ejecucion
de la parte interna del terraplén, asi como en el tipo de materiales, por lo que su
comportamiento frente a deformaciones sera muy dispar, pudiendo reflejarse en

patologias en la calzada.

Alternativa 3

Se ha estudiado una alternativa para no afectar a la zona de Especial Proteccion, pero no ha sido
posible debido a las limitaciones de la zona, como son la proximidad a la ria, las marismas, asi como
las necesidades del proyecto de crear una interseccion segura para el acceso al barrio. La situacién
de la curva existente en la carretera, de radio reducido y de escasa visibilidad debido a la situacion
del edificio del metro, imposibilitan la opcion de desplazar la rotonda, ademas hay que afadir el

espacio necesario para ejecutar el aparcamiento previsto.

En cuanto a las dimensiones de la rotonda, la calzada anular tiene un didmetro de 28 metros, siendo
este el didametro minimo que establece la norma de trazado y por lo tanto tiene unas dimensiones
reducidas para estar situada en una carretera foral. Dimensiones menores afectaria al
funcionamiento, especialmente para el paso de autobuses y vehiculos pesados y a la seguridad vial

de la interseccion.
4.1. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Esta alternativa pretende solucionar los problemas actuales del ambito del barrio de Txipio
a través de la creacion de una rotonda y de un nuevo vial que une con el Camino Txipio, mediante
una interseccion en T, asi como la creacion de un nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacién

del metro.

Las secciones tipo de los viales que confluyen a la rotonda se mantendran iguales que las
actuales, de 3,50 metros de ancho. La rotonda tendra 14 metros de diametro y un ancho de

plataforma de 6,50 metros.

Se proyectan aceras una vez pasada la rotonda, de 2,50 metros de ancho en su margen
derecha y de ancho variable en su margen izquierda junto con un bidegorri, que llegan hasta el paso
de peatones, uniéndose con las existentes para dar continuidad al itinerario peatonal, asi como dar

servicio a las paradas de autobus.
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La situacion de la rotonda propuesta estd muy condicionada por la ria de Plentzia, por lo
que la interseccion se desplaza levemente hacia el sur, para no afectar ni la pasarela peatonal ni la
acera existente en la margen izquierda de la carretera y por lo tanto queda descentrada de la

carretera actual.

Ademas de la rotonda se retranquea hacia el oeste respecto de la interseccién actual,
separandola de la curva y del paso de peatones, de forma que la rotonda se aleja aproximadamente
26 metros del paso de peatones. No resulta posible alejarla mas del paso de peatones y de la curva

debido a que por el oeste la zona queda delimitada por la existencia de un campo de Rugby.

Como la rotonda propuesta se desplaza respecto a la interseccion existente, resulta
necesario crear un nuevo vial que conecte la rotonda con el Camino de Txipio, mientras que el vial
existente quedara en desuso y por ello, sera ocupado en parte por el aparcamiento proyectado, por

zonas peatonales y por una zona de estacionamiento para bicicletas.

La seccién de este vial municipal se compone por calzada unica, un carril por sentido, de
3,50 metros de anchura con aparcamientos, donde se propone situar una parada de taxis. En el
lado izquierdo del vial municipal se proyecta una acera, que se prolonga hasta unirse con la
proyectada por la margen derecha de la BI-2122 que discurre desde la rotonda al paso de peatones.

Por el lado izquierdo se proyecta un bidegorri.

Con ello, se consigue mejorar el acceso y la visibilidad de los vehiculos procedentes desde

y hacia el barrio de Txipio, y se dota de unos radios de giro adecuados.

Respecto a la solucion inicial, se ha modificado la geometria de la rotonda para reducir la
afeccion a la afeccion a la zona de Especial Proteccion del humedal de la ria de Plentzia en la zona
de Txipios. Se ha reducido el ancho de arcén de 1,00 m a 0,25 m y la berma se disminuye también
en el eje Aux-1, ademas, se han eliminado los aparcamientos proyectados en el margen derecho

del eje A. La acera en esa margen se ha sustituido por un bidegorri.

Mediante la solucion propuesta se pretende que la rotonda actie como un elemento de
calmado de trafico para los vehiculos que se acercan desde Barrika, puesto que como la rotonda
proyectada se encuentra descentrada, los vehiculos deben disminuir la velocidad hasta basicamente
detenerse para realizar el giro que obliga la rotonda propuesta en condiciones adecuadas. Con ello
también se consigue que los vehiculos se acerquen al paso de peatones a velocidades mas

reducidas.
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Sin embargo, en el caso de los vehiculos que acceden a la rotonda desde Plentzia, se
encuentran en una situacion muy similar a la actual, puesto que llegarian desde el tramo
practicamente recto, sin visibilidad ni de la rotonda ni del paso de peatones debido a la curva

existente, por lo que continuara siendo necesario regular el paso de peatones mediante semaforos.

La situacion descentrada de la rotonda junto con la falta de visibilidad de la misma, hace
que los vehiculos que proceden desde Plentzia, puedan pasar por ella con una trayectoria
practicamente recta y sin reducir su velocidad. Con estos condicionantes resulta completamente
necesario reforzar la sefializacion para avisar con suficiente antelacion la existencia de la rotonda y
del paso de peatones, puesto que la curva no permite visualizarlos con suficiente antelacién como

para que se reduzca le velocidad en condiciones de seguridad.

Se incluye la propuesta del ayuntamiento de adecuacion y ampliacion de la capacidad del
aparcamiento disuasorio para los usuarios del metro existente, a 85 plazas. La entrada y salida al

mismo se plantea desde el Camino de Txipio existente.

Para el disefio del parking se proyecta pavimento de las plazas de aparcamiento de celosia
calada sobre arena, excepto las de minusvalidos, y se disponen de drenes para recoger el agua
sustituyendo los colectores. En el centro de la plataforma del aparcamiento se proyecta una zona

de drenaje sostenible formado por cuneta verde y zanja de filtracion.

Se incluyen dos paradas de autobus con apartadero en la BI-2122, una para cada sentido
de circulacion, de manera que los autobuses al efectuar la parada no interrumpiran el trafico de la
carretera como ocurre en la actualidad. A su vez, también se permite que la linea Gorliz-Plentzia

pueda realizar el cambio de sentido en la propia rotonda.

Dentro de la actuacién se incluye la construccion de un bidegorri que da continuidad al que

viene de la pasarela de Plentzia y discurre bordeando el aparcamiento hasta llegar al Camino Txipio.

Es resefiable también la necesidad de ejecucién de un muro de gaviones como solucion
constructiva 6ptima para aumentar la verticalidad de la zona exterior del terraplén, garantizando un

factor de seguridad adecuado, incluso en situaciones pésimas, por crecidas del nivel del agua.

La superficie afectada por la obra incluyendo la zona de acopios y contenedores y la
reposicion de servicios es de 6250 m2. Dentro de esta superficie se incluyen las pistas y accesos a

la obra ya que se realizaran dentro de la propia area de explanacion de los viales.
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Trafico

La actuacion proyectada no modificara la IMD que presenta la via en la actualidad. Para el
afo de puesta en servicio previsto, el afio 2027, se espera que sera de 9.725 vehiculos/diay 3,1%de

pesados en la carretera BI-2122.

Balance de tierras

El movimiento de tierras que genera la actuacién se recoge en la siguiente tabla:

Excavacion | Cajeos | Relleno todo uno | Relleno filtro | Relleno pedraplén

(m3) (md) (m?) (m°) (m°)

3.826,01 2.995,93 1.349,97 1.254,36 1.843,86

Puesto que los materiales de excavacion no son aprovechables para los rellenos y

terraplenes previstos, la obra presenta un exceso de materiales que tendra que llevarse a vertedero.

En la tabla siguiente se resume los destinos de los materiales excavados en la obra.

DESTINO DEL MATERIAL
MATERIAL DE Relleno y acondicionamiento A vertedero
EXCAVACION Volumep en Coeficiente Volumen Real Volumep en | Coeficiente | Volumen
Perfil de Paso Perfil de Paso Real
No aprovechable 6.322,89 1,15 7.271,33
Tierra vegetal 573,90 1,00 573,90

El material necesario para el relleno todo uno, de filtro y pedraplén procedera de cantera.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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5. EVALUACION DE LOS EFECTOS PREVISIBLES DEL PROYECTO

5.1. INTRODUCCION

En este apartado se identifican y valoran aquellos impactos significativos que las diferentes

acciones de la actuacion puedan ocasionar sobre los elementos del medio.

La caracterizacion y clasificacion de impactos se realiza considerando los siguientes

aspectos:

1. CARACTER
POSITIVO: la alteracién producida respecto al estado inicial resulta favorable o nula.
NEGATIVO: la alteracion producida se traduce en pérdidas o perjuicios sobre uno
o varios elementos del medio.

2. TIPO
DIRECTO: algun elemento del medio es directamente afectado por la alteracion.
INDIRECTO: los efectos producidos por una actuaciéon se manifiestan como
resultado de una serie de procesos.

3. DURACION
TEMPORAL: existe un intervalo de tiempo cuantificable desde que se produce la
alteracién hasta que la misma cesa.
PERMANENTE: |a alteracién es continuada en el tiempo.

4. MOMENTO

Parametro temporal que indica el periodo en el que se manifiesta la alteracion. Este
puede darse a CORTO, MEDIO y LARGO PLAZO. Las caracteristicas pueden
manifestarse, respectivamente, dentro del tiempo comprendido en un ciclo anual,
antes de cinco afos o en un periodo superior.

5. REVERSIBILIDAD

REVERSIBLE: es posible un retorno a la situacion inicial, debido a la capacidad del
medio para absorber la perturbacion.

IRREVERSIBLE: |a alteracion producida es tal que la vuelta al estado inicial sin la
intervencion humana es imposible.

6. POSIBILIDAD DE RECUPERACION

RECUPERABLE: tras producirse una alteracion es posible la vuelta a la situacion
inicial, bien de forma natural o por la aplicaciéon de medidas correctoras.

IRRECUPERABLE: no es posible la vuelta a la situacion inicial ni siquiera con la
aplicacién de medidas correctoras.
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7. MAGNITUD
Da idea de la dimension de la alteracion sufrida.

MINIMA: el efecto producido tiene poca importancia.

NOTABLE: cuando la repercusion ambiental de la alteracion es considerable.

8. ACUMULACION

Al producirse sobre el medio varias alteraciones, el efecto causado por cada uno de ellos
puede ser diverso.
SIMPLE: el impacto es independiente de los demas y de la duracién del agente
impactante.
ACUMULATIVO: el impacto aumenta su gravedad con el tiempo.

SINERGICO: cuando el impacto actiia conjuntamente con otras alteraciones dando
lugar a un efecto superior al correspondiente a la suma de cada impacto
considerado individualmente.

9. PERIODICIDAD
PERIODICO: el modo de accién es ciclico o puede predecirse de algun modo.

IRREGULAR: no puede predecirse el momento en que se producira el impacto. Hay
que basarse en la probabilidad de ocurrencia.

10. PROBABILIDAD
CIERTO: se conoce con certeza la aparicion de una alteracion.
PROBABLE: la probabilidad de ocurrencia resulta elevada.
IMPROBABLE: la probabilidad de ocurrencia es baja.
DESCONOCIDO: se ignora la probabilidad de ocurrencia de la alteracion.

Los impactos se clasifican en compatibles, moderados, severos y criticos, segun las

definiciones recogidas en la legislacion:

- IMPACTO AMBIENTAL NO SIGNIFICATIVO: aquel cuya afeccion sobre el medio

ambiente no tiene repercusiones apreciables sobre los distintos elementos del medio.

- IMPACTO AMBIENTAL COMPATIBLE: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el

cese de la actividad y no precisa practicas protectoras-correctoras.

- IMPACTO AMBIENTAL MODERADO: aquel cuya recuperacion no precisa practicas
protectoras o correctoras intensivas y en el que la consecucién de las condiciones

ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

(Bizkaia

IMPACTO AMBIENTAL SEVERO: aquel en el que la recuperacion de las condiciones
del medio exige la adecuacién de medidas correctoras y protectoras y en el que, aun

con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo dilatado.

IMPACTO AMBIENTAL CRITICO: aquel cuya magnitud es superior al umbral
aceptable. Con él se produce una pérdida permanente de calidad de las condiciones
ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras

o correctoras.

A partir de la informacion recopilada anteriormente en el epigrafe de inventario ambiental,

se puede estimar las acciones del proyecto que potencialmente produciran un impacto sobre el

medio analizado.

A continuacién se enumeran las acciones potencialmente impactantes derivadas del

“Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio”:

Fase de construccion:
Desbroce.
Instalaciones auxiliares: casetas de obra, puntos limpios, lavaruedas, etc.
Excavacion, retirada de tierra vegetal y movimientos de tierras.

Retirada de residuos procedentes de la demolicion del restaurante que aun quedan
presentes.

Acopios de material a utilizar.

Modificacion de las paradas de autobus durante la fase de obra.
Pérdida temporal de zona de aparcamiento.

Transporte, carga y descarga de camiones.

Incremento del transito de camiones y acceso a obra.
Generacion de residuos.

Creacion de empleo.

Fase de explotacion:
Ocupacion del suelo.

Transito de vehiculos.
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Los impactos ambientales considerados, en funcion de las acciones potencialmente
impactantes, se clasifican de la siguiente manera:

- Impactos sobre el suelo

- Impactos sobre la hidrologia

- Impactos sobre la atmosfera

- Impactos sobre la vegetacion

- Impactos sobre la fauna

- Impactos sobre los espacios naturales

- Impactos sobre el paisaje

- Impacto al medio socioeconémico

5.2. IMPACTOS IDENTIFICADOS

5.2.1. Impactos sobre el suelo

El suelo es un bien escaso, por lo que su destruccion supone una pérdida importante. Los
movimientos de tierras, ocupacion del suelo y la excavacion del suelo influye en el componente

edafico.

No obstante, hay que considerar que la mayor parte de la superficie de actuacion esta
urbanizada o antropizada. Las zonas localizadas en el espacio que ocupara la futura rotonda
presentan los restos de la demolicion del edificio del antiguo restaurante. Si bien es cierto, que se
perdera definitivamente el suelo en parte de ellos, la retirada de la totalidad de restos favorecera el

estado actual en el area no ocupado por la rotonda.

La zona destinada a las casetas, parque de maquinaria, contenedores, se localiza en una
superficie asfaltada junto a la estacion y el cierre del metro, por lo que no supondra afeccion al suelo

natural al estar ya urbanizada.

Por ello se considera un impacto MODERADO.
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5.2.2. Impactos sobre la hidrologia

El proyecto de mejora de la interseccidén de la carretera se localiza junto a la pasarela de
Plentzia y, en consecuencia, junto a la ria del Butron y afecta a una zona situada dentro del Dominio

Publico maritimo terrestre.

El impacto potencial sobre la hidrologia se centraria en el deterioro de la calidad de las
aguas como consecuencia de un aumento de los sdlidos disueltos y en suspensién, debido a la

ejecucion de las labores de movimiento de tierras y hormigonados cercanos al cauce.

Este impacto se considera MODERADO. No obstante, una vez ejecutadas las labores de

construccion el impacto durante la fase de explotacion sera COMPATIBLE.

5.2.3. Impactos sobre la atmoésfera

En funcion de la fase de desarrollo del proyecto, fase de construccion o fase de explotacion,

la afeccion derivada sobre la atmosfera sera muy variante.

Disminucion de la calidad del aire

El incremento de polvo en el aire provocado por el movimiento de tierras y el movimiento de
la maquinaria, durante la fase de obras, supone una pérdida de la calidad atmosférica que puede
ocasionar molestias a la poblacion y acumulacion en las hojas de la vegetacion cercana afectando
a la fotosintesis. Se trata de un impacto temporal y reversible, influenciado por las condiciones

meteoroldgicas. El impacto se considera MODERADO.

Durante la fase de explotacion la afecciéon se considera COMPATIBLE.

Aumento del ruido

Este impacto se debe fundamentalmente a las labores constructivas en si y a la maquinaria
utilizada para el acondicionamiento del terreno, excavacion, etc. Se trata de una afeccion temporal
y reversible, que afecta a la poblacién mas cercana del barrio de Txipio y a los usuarios del metro y
autobuses. Estas molestias a la poblacion se pueden reducir cumpliendo una serie de medidas
preventivas y correctoras como es la limitacién horaria, comprobar que la maquinaria esta en buen
estado, etc. El impacto se clasifica MODERADO.
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Dado que se trata de la modificaciéon de un vial existente, no se espera un incremento en el
ruido generado por el paso de vehiculos que transiten por la carretera, por lo que, durante la fase

de explotacion el impacto previsto es COMPATIBLE.

5.2.4. Impactos sobre la vegetacion

El principal impacto sobre la vegetacion deriva de la eliminaciéon de esta, si bien, es
necesario tener en cuenta que la vegetacion a eliminar en fundamentalmente vegetacion ruderal
nitréfila y especies invasoras aunque también se afectan a una veintena de juncus acutus. Por ello,

el impacto considerado para la vegetacion es COMPATIBLE.

5.2.5. Impactos sobre la fauna

Las actuaciones a realizar se ajustan a pequefias modificaciones en el entorno actual de la
que esta urbanizado y no existen zonas de interés a parte de la ria de Butrén. Durante la fase de
obras se producira una migracion temporal de la fauna del entorno, con motivo de la presencia de

magquinaria y trabajadores.

Por otro lado, el rio Butrén es, como ya se ha mencionado en el apartado de fauna, Area de
Interés Especial para el visén europeo (Mustela lutreola). No obstante, la zona afectada es una zona
actualmente muy alterada por el hombre, donde existen instalaciones previas, y existe un paso de
vehiculos continuo. Hay que tener en cuenta que no se hace ninguna actuacion directa en el dominio
publico y que la principal afeccion puede derivar de la contaminacién acustica y la pérdida temporal

de la calidad del agua, para la cual se aplicaran medidas preventivas

Por todo ello, el impacto se clasifica MODERADO.

5.2.6. Impacto sobre los habitats

No se producira la fragmentacion o pérdida importante de habitats de interés ya que la
mejora se realiza sobre una zona alterada Por todo ello se considera que el impacto sobre la posible
pérdida de biodiversidad es NO SIGNIFICATIVO.

5.2.7. Impactos sobre el paisaje.

El paisaje actual, de tipo urbano con zonas ajardinadas y caracterizado por la presencia de
la ria de Butron se vera modificado y especialmente alterado en la fase de construccion. La

presencia de maquinaria durante el periodo que duren las obras, asi como de otros elementos

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental

(Bizkaia

(acopio de materiales y tierras, camiones, contenedores, instalaciones auxiliares etc.) supondra un

incremento en el impacto visual de la zona.

No obstante, este impacto es temporal y, una vez ejecutado, la situacion futura resultante
mejorara la actual, al generar un espacio acorde al area urbana que conforma, eliminando elementos
conspicuos que existen en la actualidad (carteleria antigua, restos de demolicién, bionda en zona
de aparcamiento, etc.), mejorando la urbanizacién actual y mejorando la integracion paisajistica con
la creacion de zonas verdes. Considerando la unidad homogénea de paisaje presente en el ambito
afectado por el proyecto, asi como la mejora sustancial del aspecto actual de la zona urbana, se

estima que el impacto sobre la variable paisajistica es COMPATIBLE.

5.2.8. Impacto al medio socioeconémico.

El incremento de ruido y polvo durante las labores de construccién supondran un impacto
temporal sobre la poblaciéon circundante ya considerado con anterioridad. Sin embargo, esta
molestia cesara en el momento en que se comience a explotar el vial y la zona urbanizada. Por otro
lado, la interseccién de la carretera, ampliacién de acera, zona de aparcamiento, paradas de bus
contempladas, etc. implicara una mejora en la calidad de vida de los usuarios del entorno,
disminuyendo los accidentes en el cruce y mejorando la fluidez del transito peatonal del metro hacia

la pasarela de Plentzia.

Por lo tanto, el impacto se considera MODERADO en fase de construccion y COMPATIBLE

en explotacion.

5.2.9. Vulnerabilidad ante riesqos de accidentes graves o catastrofes

Después de analizar los efectos esperados por la actuacion en los en los factores
ambientales descritos en los apartados anteriores, cabe senalar, que no se esperan sobre ellos
efectos derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de

catastrofes y que no existe riesgo de que se produzcan dichos accidentes o catastrofes.

Cabe sefialar que el tramo de actuaciéon que debido a la proximidad a la ria del Butrén se
localiza dentro de zona inundable y esta afectado por el nivel del mar. En los siguientes apartados
se analiza el efecto que tiene la actuacion en la cota de inundacién y por tanto si el riesgo que
conlleva, asi como el riesgo de inundacién debido a la subida del nivel del mar y el oleaje por los

cambios climaticos.
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5.2.9.1. Inundabilidad

Actualmente varios la zona del ambito del proyecto se encuentra inundada para 10, 100 y

500 anos.

1969,547 | |

RIO_BUTRON

— 7ONA DE FLUJO PREFERENTE
AVENIDA 10 AROS

— AVENIDA 100 AROS
— AVENIDA 500 AROS

Se ha realizado un estudio hidraulico para comprobar la afeccion de la actuacion en la cota

de inundabilidad, Dicho estudio se incluye en el anejo n°10: Climatologia, Hidrologia y Drenaje.

Se comprueba una vez analizada la situacion futura con la implantacion de la rotonda, que
no se varian las cotas de inundacién para los periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios en la zona

de estudio respecto a la situacion actual.

Por lo tanto, la construccion de la rotonda y el aparcamiento no repercute en la inundabilidad

de la zona.
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5.2.9.2. Efectos cambio climatico

Las obras previstas no modifican de forma significativa la cota del terreno, por lo que los
efectos del cambio climatico (incrementos en la altura de ola, modificacion en la duracién de los
temporales, etc.) no seran diferentes de los que pueda tener la zona con la situacion actual, antes

de las obras proyectadas.

En cuanto a la vulnerabilidad de la nueva infraestructura de rotonda y aparcamiento respecto
al riego de inundacion por la subida del nivel del mar y oleaje, cabe sefialar que la actuacion es una
remodelacion de la interseccion existente y que actualmente existe una explanada utilizada para
aparcamientos de vehiculos. Por tanto, no se trata de una nueva infraestructura sino una mejora de

la existente y la vulnerabilidad sera similar a la que tendria la actual interseccién.
5.3. MATRIZ DE IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

A continuacion, se incluye la matriz que identifica y valora los impactos previstos:
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6. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS Y PROTECTORAS

6.1. INTRODUCCION

La mejora de la interseccion de la carretera BI-2122, en el barrio de Txipio, implica una serie
de afecciones descritas anteriormente. Una vez analizadas dichas alteraciones sobre el entorno
circundante, se pueden establecer las bases necesarias para un correcto disefio de medidas

preventivas y correctoras, que puedan contribuir a minimizar la repercusion ambiental del plan.

Estas medidas estaran enfocadas en el mantenimiento de la situacion original, o en el caso

de que ésta esté degradada, la mejora de ésta para lograr un buen acabado de la zona.

Principalmente, se centran en la fase de construccion, ya que es el periodo que origina una
mayor perturbacion al medio ambiente. Principalmente, se centran en la fase de construccion, ya

que es el periodo que origina una mayor perturbacion al medio ambiente.

Aun localizandose en un ambito mayoritariamente urbano, las actuaciones no se pueden
eximir de tener en cuenta y tomar las medidas medioambientales basicas y necesarias para
cualquier proyecto de obra civil. Para ello, se tratara de minimizar los efectos sobre el medio
ambiente mediante la aplicacion de buenas practicas medioambientales, ademas de aquellas

recogidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

En el proyecto que nos ocupa se debera prestar especial atencion a los siguientes aspectos:

- Elrio Butrdn, evitando que se produzca una alteracion en la calidad de las aguas.

- Laconfluencia de elementos de transporte publico y transporte privado (metro, autobus,

turismos, camiones).

- Recuperacion de suelos deteriorados durante la fase de obras: zonas de trabajo,

pequefios taludes, zonas de implantacion de instalaciones auxiliares, etc.

- Disminucién del impacto sonoro. Se prestara especial atencién al nivel de ruido que
producen las obras ya que la zona de proyecto es una zona urbana. Por lo que se
llevaran a cabo las medidas de prevencion y proteccion necesarias para minimizar la

afeccion.

- Mantenimiento de la calidad del aire. Durante la fase de obras se aplicaran todas las
medidas de proteccion necesarias para minimizar las emisiones de particulas a la
atmosfera procedentes del transporte de materiales, de la excavacion, o de los propios

vehiculos de obra.
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- Disminucion de la contaminacion luminica: Se deberan tener en cuenta unas medidas
de prevencion para minimizar la contaminacion luminica (horario de trabajo, luminarias

utilizadas, angulos de iluminacion, etc.).

- Disminucion de la afeccién a la flora y fauna: El area donde se realiza el proyecto es
una zona urbana, en la que no existen faunisticas de interés. No obstante, junto al
ambito de actuacion se localiza el rio Butroe (en su tramo mas bajo) el cual se incluye
dentro del ambito de aplicacion del Plan de Gestion del pez espinoso y del Visén
europeo y constituye AIE para la especie “En peligro de Extincion-” del vison europeo
(Mustela lutreola), por lo que los trabajos deberan realizarse de forma que se garantice
que la afeccion sea la minima posible y se permita la recuperacion del entorno una vez

finalizadas las obras.

En relacion a la flora en el ambito se han localizado varias unidades de Juncus acutus,
incluida en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la categoria de “Rara” y
también dos manchas de Salicornia. La actuacion afecta a una veintena de juncos pero
afecta a la Salicornia. Durante la ejecucion de las obras debera evitarse la afeccion de

los ejemplares que quedan fuera de la traza de proyecto.

- Proteccion del Patrimonio Cultural. En el caso de que al efectuarse movimientos de
tierra se detectaran materiales arqueoldgicos o yacimientos desconocidos, se habra de
actuar de acuerdo a lo estipulado en el articulo 48 de la Ley de Patrimonio Cultural

Vasco.

- Gestion de Residuos: El objetivo es la recogida, gestion y almacenamiento, de forma
selectiva y segura de los residuos y desechos, sdlidos o liquidos generados en obra y

asi evitar la contaminacion de aguas y suelos, hasta su recogida por gestor autorizado.

Se han tenido en cuenta las medidas incluidas en el Estudio Conjunto de Impacto Ambiental
para la “Modificacidon Puntual de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema
General de Servicios Complementarios a la estacion del Metro”. En cuanto a las medidas
establecidas en el Informe Definitivo de Impacto Ambiental de dicha Modificacion las cuales debian
quedar recogidas en la documentacion de la modificacion y sus proyectos de desarrollo, cabe

comentar lo siguiente:

- Recuperacion de los terrenos utilizados actualmente como aparcamiento y que quedan
fuera del ambito de actuacién. Estos terrenos pertenecen a la zona de Especial
Proteccion EP-1 Txipios del humedal Ria del Butrén y el uso de aparcamiento, incluso

de pequefia dimension, esta prohibido segun la matriz de usos actuales o potenciales

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 26



Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental

@)

ol

de Zonas Humedas (Decreto 160/2004). Se debera implantar una pantalla vegetal de
separacién entre viales y la zona de especial protecciéon. Se ubicaran, en los citados

terrenos, charcas naturalizadas para la recuperacion de anfibios.

En el proyecto disefiado no queda “zona de aparcamiento actual fuera del ambito de
actuacién y dentro de la parcela que forma parte del Area de Especial Proteccién del
humedal Ria de Butron EP-1Txipios”. La zona de actuaciéon queda fuera del humedal
codificado como A1B2 ria de Butrén del Inventario Nacional de Zonas Humedas, no
realizando actuaciones sobre éste. Dentro del &mbito del proyecto no hay espacio habil
para la ejecucion de charcas naturalizadas para la recuperacion de anfibios., ni espacio
suficiente para realizar una plantacién en hilera que limite el espacio de vial de la zona

de humedal.

Sin embargo, como medida compensatoria se ha incluido en el proyecto la restauracion
de la zona de marisma proxima a la actuacién para dar continuidad a la vegetacién
existente en la zona de Txipio que actualmente dispone de un mayor grado de
naturalidad. De esta forma, ambas zonas quedarian conectadas por el area ubicada en
la parte sur del campo de rugby, siendo este ultimo el unico punto dentro de Txipio de

caracter desnaturalizado.

Ademas, para aumentar la zona de marisma se incorpora la actuacién de rebajar la cota
de dos zonas para conseguir restaurar el régimen mareal que permita un adecuado
crecimiento de las plantas. Una zona en situa entre el campo de rugby y la ronda y vial
proyectado, rebajando ligeramente la cota del terreno y la otra zona junto a las casetas

vestuarios y el vial que da servicio al barrio de Txipios.

Disefio de soluciones referidas a Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible para el
drenaje de aguas pluviales provenientes de aparcamiento, viales y zona colindante.
Dentro de estas medidas estan las superficies permeables, zanjas y depésitos de
infiltracion, drenes filtrantes o drenes franceses, cunetas verdes, estanques de retencion

0 depositos de tormenta y humedales.

En el centro de la plataforma del aparcamiento se proyecta una zona de drenaje
sostenible formado por cuneta verde y zanja de filtracion. El agua se recoge en un dren
que verterd en la red de drenaje proyectada. El pavimento de las plazas de
aparcamiento, excepto las de minusvalidos, seran de celosia calada sobre arena y se

disponen de drenes para recoger el agua sustituyendo los colectores.

(Bizkaia

La red de drenaje proyectada desaguara en el terreno, en la salida se colocara una

zanja filtrante que servira de elemento de depuracion.

Acceso ciclable entre el B® Gatzamifie y la pasarela peatonal sobre la Ria de Plentzia 'y

otros itinerarios que comuniquen con el casco urbano de Plentzia.

Se proyecta un bidegorri, que bordea al aparcamiento por su margen norte y discurre a
la derecha del eje A hasta conectar con la calle municipal de acceso al barrio de

Gatzamine.

Aparcamiento de bicicletas en el ambito o incluso un sistema de alquiler similar a los
gue el Ayuntamiento tiene implantados en otros puntos del municipio. Ademas, se

intentara dar continuidad a la pasarela peatonal-ciclista paralela a la BI-2122.

Se dispone un aparcamiento de bicis junto al edificio del metro, enfrente del paso de
paseo de peatones de la BI-2122. En caso de que lo considere oportuno, podra plantear
la instauracién de un sistema de alquiler de bicicletas, dado que es un aspecto que

queda fuera del alcance de este proyecto.

Medidas de sostenibilidad en la ejecucién de las obras del aparcamiento y viales:

Integracion paisajistica del aparcamiento mediante su ejecucién como construccion
permeable y sin cierres laterales. Ejecucién de fachadas verdes.

El aparcamiento no tendra cierres laterales, en el centro ya alrededor se plantaran
arboles y arbustos para mejora la integracién paisajistica.

Utilizacién de pavimentos ecoldgicos en exterior.

El pavimento de las plazas de aparcamiento, excepto plazas de minusvalidos, sera
de celosia calada sobre arena.

Paneles foltovoltaicos en tejados.
No hay tejados en el ambito de la actuacién.

Sistemas de reduccion de demanda de agua potable (Depésitos para utilizacién en
servicios del aparcamiento).

No hay consumo de agua potable previsto en el proyecto.

Sistemas de almacenamiento y custodia de bicicletas dentro del aparcamiento,
como medida para promover modelos de transporte alternativos.

Dentro del proyecto se incluye la instalacién de un aparcamiento de bicis.
Paneles informativos de las medidas de sostenibilidad acometidas.

No se ejecutan edificaciones en las que aplicar las medidas mencionadas de
fachadas verdes, construccion permeable, paneles fotovoltaicos, sistemas de
reduccion de demanda de agua potable, etc.
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Completar los espacios libres propuestos con dotacion equipamental de uso
recreativo.

Entre la estacion y via del ferrocarril se dispone una zona destinada a espacios
libres que pueden dotarse de bancos.

6.2. MEDIDAS APLICADAS A REDUCIR EL POLVO SEDIMENTABLE, PARTICULAS EN
SUSPENSION Y EMISION DE GASES

El principal causante de la existencia de polvo en una obra es el transito de camiones,
vehiculos y maquinaria pesada, carga y descarga de materiales, la demolicion de diferentes

estructuras, etc.

La acumulacion de este polvo en la superficie de las hojas de la vegetacion cercana, puede
producir alteraciones en su actividad fotosintética y, por consiguiente, alterar su biologia. Otra
afeccion debida a la presencia de polvo, son las posibles molestias ejercidas sobre la poblacién que

habita en el entorno cercano a las obras, viandantes, usuarios del metro, etc.

Realizar las actuaciones con la menor brusquedad posible (carga y descarga de

camiones, etc.).

- Riegos periédicos de zonas sin hormigonar por donde circulen vehiculos de obra y, en

época de sequia prologada, de acopios de materiales.

- Limitar la velocidad de circulacion de vehiculos dentro de la zona de obras. No se podra
circular a una velocidad superior a 20km/h, especialmente si se circula sobre tierras y

no zonas hormigonadas o asfaltadas.

- Se mantendra un estricto control de la limpieza en obra: viales, zonas de obra, zonas

de entrada y salida.

- Se procedera al analisis de las previsiones meteorologicas para detectar épocas de

sequia y prever el incremento de aplicacion de medidas preventivas.

- El transporte de material se realizara siempre con la carga cubierta, con el fin de evitar

diseminar polvo y particulas sedimentables.

- Sedispondra de una zona de lavado de ruedas para evitar la dispersion de polvo y barro

a los viales publicos.

- Control de la localizacion y condiciones de los acopios de materiales, especialmente en

las épocas de sequia

- Seguimiento de la Red de Vigilancia y Control de calidad del aire del Gobierno Vasco.
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- En todo momento se respetaran los valores limite establecidos segun la normativa

vigente (Real Decreto 102/2011, de 28 de enero) relativa a la calidad del aire.

- Se procedera a la revegetacion de los suelos desnudos de las zonas ajardinadas junto
a la acera y la rotonda tan pronto como sea posible, evitando la erosién y consiguiente

levantamiento de polvo.

6.3. MEDIDAS APLICADAS A REDUCIR EL RUIDO

Gran parte de las labores realizadas en el proceso de construccion requerido para la
ejecucion de todos los trabajos que requiere el proyecto son susceptibles de generar ruido: la propia
magquinaria de la obra en funcionamiento, el martillo picador, el transito de vehiculos, las

herramientas manuales, etc.

El aumento de la presion sonora en el entorno afecta no solo a la poblacion cercana,

especialmente a los escolares, sino también a la fauna existente en el medio.

Con el fin de minimizar el impacto sonoro durante la fase de obras, se tendra especial
cuidado sobre las zonas mas sensibles afectadas por el proyecto: viviendas cercanas. Se llevaran

a cabo las siguientes medidas de prevencion y correccion:

- Cumplimiento de la normativa vigente en materia de ruido.

- Correcto mantenimiento de los vehiculos y maquinaria de obra:

- Se controlara durante la ejecucion de la obra el buen estado de la maquinaria, con
el objetivo de garantizar el cumplimiento de la normativa legal en materia de
emisiones sonoras de maquinaria de obra al aire libre, evitando molestias a la
poblacién.

- Deberan realizarse las mediciones pertinentes para garantizar su cumplimiento.

- La empresa contratista debera aportar un programa de comprobacién periédica de los
niveles de emision de diferentes actividades de obra, en el que se comprueben

peridodicamente los niveles de emisién de la maquinaria utilizada.

- Regulacién de la duracion de la jornada de trabajo para prevenir las molestias a la

poblacién durante los periodos de descanso:

- Con el fin de evitar molestias innecesarias a la poblacién residente proxima, se evitara
la ejecucion de operaciones con maquinaria ruidosa, carga, o descarga, o cualquier otra

accion que origine un nivel de ruidos elevado durante las horas normales de reposo,
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considerando éste el periodo comprendido entre las diez de la noche y las ocho de la

mafiana (22 horas a 08 horas).

- Si fuese necesaria la realizacion de actividades en este periodo, se debera solicitar el
permiso correspondiente al Ayuntamiento (Plentzia), previo informe y aprobacion de la

Direccion Ambiental de Obra.

Se debera cumplir la siguiente normativa:

- Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

- Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental. Modificada por el R.D. 1367/2007.

- Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del
Ruido, en lo referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

- Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,

en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

- Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras
en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre y Real Decreto

524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto anterior.

- Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000,
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones
sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre, y la directiva

2005/88/CE, por la que se modifica la anterior.

6.4. DISMINUCION DE LA CONTAMINACION LUMINICA

Es imprescindible iluminar de una forma adecuada, evitando la emision de luz directa a la
atmosfera y empleando la cantidad de luz estrictamente necesaria alli donde sea necesario. Toda
luz enviada lateralmente, hacia arriba o hacia los espacios donde no es necesaria no proporciona

seguridad ni visibilidad, siendo un gasto innecesario de energia y dinero.

La contaminacién luminica supone una grave degradacion del medio ambiente, ya que

afecta al entorno de manera significativa, dando lugar a una alteracion del habitat natural, alterando

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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el ecosistema nocturno y las cadenas troficas. Las emisiones de luz ultravioleta de una luminaria
inadecuada, pueden alterar la flora y la fauna de la zona, tanto terrestre como la propia de la ria de

butron.

En el ambito de actuacion de mejora de la interseccion de la carretera, se prevé nueva
iluminacion. En referencia a los nuevos dispositivos de iluminacién se proponen las siguientes

medidas con la finalidad de reducir la contaminacién luminica:

- Impedir que la luz se emita por encima de la horizontal y dirigirla sélo alli donde es
necesaria. Emplear de forma generalizada luminarias apantalladas cuyo flujo luminoso

se dirija unicamente hacia abajo.
- Usar lamparas de espectro poco contaminante y gran eficiencia energética.

- lluminar exclusivamente aquellas areas que lo necesiten, de arriba hacia abajo y sin

dejar que la luz escape fuera de estas zonas.

- Reducir el consumo en horas de menor actividad, mediante el empleo de reductores de
flujo en la red publica, el apagado selectivo de luminarias, o bien, apagar totalmente las

luminarias que no sean necesarias.

- Se deberan cumplir las prescripciones del Reglamento de eficiencia energética en

instalaciones de alumbrado exterior (R.D. 1890/2008).

6.5. MEDIDAS APLICADAS A REDUCIR LOS EFECTOS SOBRE EL MEDIO HIiDRICO Y LA RiA
DEL BUTRON

Al objeto de evitar cualquier afeccion innecesaria al curso fluvial y, en consecuencia, al
habitat que conforma, se deberan adoptar las siguientes precauciones de forma generalizada

durante los trabajos constructivos:

- Mantenimiento de limpieza en obra.

- Vigilancia de las labores de urbanizacion (trabajos de excavacion y hormigonado) mas

cercanos a la orilla de la ria.

- Las balsas de limpieza de hormigoneras, acopios, punto limpio, parque de maquinaria,
etc. se ubicaran lejos de la ria y de la zona de humedal de Txipio (zonas no

urbanizadas), para evitar su posible contaminacion.
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Implantacion de elementos filtrantes que eviten la entrada de sélidos en suspension al
cauce y la consiguiente disminucion de calidad de las aguas. Estos elementos

consistiran en fardos de paja y barreras formadas por una malla recubierta de geotextil.

Queda totalmente prohibido el vertido de ningun tipo de residuo al cauce o al sistema

de alcantarillado de pluviales.

Vigilancia de las aguas de escorrentia procedentes de las zonas de obra, comprobando

que no llegan al rio.

Los cambios de aceite y repostaje se realizaran en el parque de maquinaria o zona
habilitada para ello, y éste se ubicara a una distancia suficiente (al menos 30 metros)

para evitar afectar al cauce.
Los aceites usados seran tratados como residuos peligrosos.

Se acondicionaran puntos de limpieza de las canaletas de hormigonera, prohibiéndose

estrictamente la limpieza total de la cuba.

Seguimiento visual de la calidad del agua. En el caso de observarse coloracion extrafia
u olores raros se procedera a la toma de una muestra de agua para su andlisis en
laboratorio y a la busqueda del foco emisor de contaminacion y a aplicacion de medidas

correctoras adecuadas.
Se realizaran analiticas de agua de manera previa al inicio de las obras.

Realizacion de analiticas de agua, aguas arriba y aguas abajo de las obras, con una
periodicidad mensual. Los valores obtenidos aguas abajo se compararan con los
valores resultantes en las muestras tomadas aguas arriba de la zona de actuacion, con
las tomadas en fase preoperacional, asi como con los valores limite establecidos en la

normativa vigente en materia de aguas.

Se evitaran acopios de materiales o residuos en la zona inundable por la T=500. Se
incorporara como criterio para la localizacion de los parques de maquinaria y zonas de

servicio y mantenimiento el riesgo de inundacion.

Las obras contaran con la preceptiva autorizaciéon del Organismo de cuenca
competente, la Agencia Vasca del Agua, asi como cualquier vertido al dominio publico
maritimo-terrestre. En todos los puntos en los que exista riesgo de afeccion al dominio
publico maritimo-terrestre por aporte de solidos a los cauces procedentes de las obras,

se colocaran con inmediatez barreras filtrantes o de retencion de sedimentos.

(Bizkaia

- Las salidas de la red de drenaje sobre los cauces o a terreno evitaran soluciones con
boquillas y/o escolleras hormigonadas, adoptandose soluciones integradas en la ribera

de los cauces mediante técnicas de bioingenieria.

- Las redes de drenaje que viertan aguas de la plataforma a cauces contaran al final de
las mismas con un sistema de tratamiento y depuracion que garantice la no afeccion al
medio receptor convenientemente dimensionadas para evitar el vertido directo a la

marisma o a los cauces fluviales.

- Las medidas de drenaje sostenible se proponen en la isleta central del parking, y se
proponen que el pavimento de las plazas de aparcamiento, excepto plazas de

minusvalidos, sea de celosia calada sobre arena.
6.6. MEDIDAS EN CUANTO AL RIESGO DE INUNDACION

Dado que una pequefia parte del area del &mbito se encuentra dentro de la zona con riesgo
de inundacién en un periodo de retorno de 10 afios, durante los trabajos de construccion, las zonas
de acopios de materiales, sustancias peligrosas, instalaciones auxiliares, etc. se dispondran fuera

de esta zona.

6.7. MEDIDAS A APLICAR CON EL FIN DE DISMINUIR LA AFECCION SOBRE LA
EDAFOLOGIA

La mayor parte de la superficie a ocupar durante los trabajos de ejecucion esta urbanizada
y altamente antropizada. Las principales medidas que se tomaran en obra para evitar o minimizar

cualquier afeccion al suelo seran las siguientes:

- Se realizara un jalonamiento perimetral de las zonas de obra, con el fin de delimitar las

zonas de actuacion.

- Se restringira el movimiento de la maquinaria a las zonas de obra, impidiendo afectar a

una mayor superficie de la esperada en proyecto.

- Se retirara y acopiara adecuadamente la tierra vegetal para reutilizar en la obra. Estos
acopios no superaran los dos metros de altura, y en el caso de permanecer inutilizados
durante un periodo superior a cuatro meses, deberan ser sembrados, preferiblemente

con especies leguminosas, con el fin de fijar nutrientes.

- Se evitara la compactacion del acopio y se ejecutaran pequefios ahondamientos para

evitar el lavado de lluvia. No se permitira el paso de vehiculos y maquinaria sobre los
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acopios de tierra. La tierra se mantendra libre de piedras, restos vegetales (tocones,

ramas, etc.) y objetos extrafios.

- Los excedentes de tierra y aridos producidos, seran transportados a vertederos

autorizados.

- Las instalaciones auxiliares de obra se balizardn adecuadamente como elemento de
proteccion y sefializacion y se acondicionaran mediante la implantacién de las medidas
preventivas y correctoras correspondientes:

- Lavadero de ruedas y bajos.

- Fosa séptica en caso de no realizarse conexidén con el sistema de saneamiento
municipal.

- Contenedores de residuos solidos urbanos.

- Zona de acopio de sustancias peligrosas (suelos contaminados si fuese necesario),
aisladas hidraulicamente del terreno mediante impermeabilizacion.

- Punto limpio para el almacenamiento temporal de residuos peligrosos.
- Balsas de decantacion.

- Zonas para acopio de residuos no peligrosos.

- Dichas zonas deberan ser acondicionadas por el Contratista con objeto de minimizar los
impactos ambientales derivados de las distintas actividades que se pretendan
desarrollar. Tanto la delimitacion como las caracteristicas de estas areas de instalacion

del Contratista deberan ser aprobadas por la Direccion de Obra.

- Al finalizar la obra las instalaciones auxiliares deberan estar completamente
restauradas. Los materiales que no vayan a ser reutilizados con posterioridad, deben
considerarse como residuos y ser gestionados como tal, depositdndose en los

contenedores correspondientes y gestionarse por gestores autorizados.

- Las superficies vegetadas afectadas seran recuperados por medio de
acondicionamiento y revegetacién una vez concluya el desmantelamiento de las

instalaciones.

6.8. MEDIDAS PARA DISMINUIR LA AFECCION SOBRE LA VEGETACION, FAUNA Y
ESPACIOS NATURALES

En el apéndice n°18.1: Analisis de la afeccion a vegetacion de interés por parte del proyecto
de Mejora de la interseccién de la carretera Bl-2122 en el barrio de Txipio, se estudia la vegetacion
afectada y se recomiendan medidas compensatorias. Con el objetivo de tratar de reproducir las

condiciones adecuadas y favorecer el desarrollo de vegetaciéon de marisma en la zona se

(Bizkaia

recomienda rebajar la cota del terreno en las zonas aledafas no afectadas por el Proyecto con dos

1. Reproducir las condiciones, al menos de elevacion, para el desarrollo de vegetacion
de marisma, en particular Salicornia y Juncus, compensando asi los ejemplares de

Juncus acutus que se eliminaran con la rotonda proyectada.

2. Favorecer la entrada de agua marina desde la zona de marismas existente al oeste
del campo de rugby, y que presenta un canal abierto por el que entra la pleamar hasta

las inmediaciones de la explanada o aparcamiento junto a la estacién del Metro.

En consecuencia, el proyecto de recuperacion ambiental se contempla:

La creacién de una zona inundable entre la trasera de la porteria del actual campo de

rugby y la zona de obras.

Incremento de la zona de marisma entre las casetas-vestuarios del rugby y las viviendas

situadas al oeste del barrio de Txipios.
Eliminacién de pequerios rellenos realizados en la excavacion de canales.

Eliminacién de los residuos sélidos de los canales, fundamentalmente neumaticos.

Ademas de lo se indican las siguientes medidas:

Previo al inicio de las obras, sera necesario elaborar un inventario de los ejemplares
arbéreos que se van a eliminar, en caso de ser necesario eliminar algun ejemplar de
plataneros (Platanus hispanica) de los localizados en la calle paralela a la carretera Bl-

2122.

Jalonamiento de los ejemplares a mantener (inventariados en la fase preoperacional)
que, por su cercania, puedan verse afectados por la maquinaria, mediante malla de
plastico rigida.

A lo largo del transcurso de la obra se realizara una supervision de los jalonamientos

efectuados para comprobar que se mantienen adecuadamente colocados.

Se realizara un despeje y desbroce controlado para evitar posibles dafios generados
por el transito y el trabajo de la maquinaria y vehiculos de obra. La poda de ramas sera

mecanizada y alcanzarg una altura de 3m.

En el caso de que algun ejemplar arboéreo resulte dafiado, se procedera a la colocacién

de un Mastic que impida la humectacioén y putrefaccion de la zona dafiada.
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Se realizara una revegetacion conforme a la solucion adoptada en el proyecto en el
anejo de Recuperacién Ambiental y Revegetacion, que incluira todas las acciones de
preparacion del terreno (despedregado, desfonde-subsolado y aporte y extendido de la
tierra vegetal) e hidrosiembras. En el anejo de Restauracion del humedal se incluye un
programa de restauracion ambiental del &rea de obra adyacente a la Marisma de Txipio,
con el objetivo de naturalizar la zona se desarrolla un plan de revegetacion con especies

autoctonas vy tipicas de un habitat estuarino.

Ademas, se ha previsto revegetar el muro de gaviones para una conseguir una mejor

integracion en el habitat.

Se debera realizar un mantenimiento de la revegetacion durante el plazo de garantia y
control de su desarrollo y estado, principalmente basado en el control del avance natural
del ecosistema estuarino. Asi como un control del avance de la erosion, del crecimiento
de la cubierta vegetal y de la consecucion de los objetivos paisajisticos encomendados

aella.

Se prohibe estrictamente la quema no autorizada de restos vegetativos, asi como las
hogueras tanto dentro como fuera de la zona de obras por el personal que alli

desempefie sus funciones.

Se prohibe la tala de ningun ejemplar arbéreo no contemplada previamente y en

ausencia de autorizacién previa.

Se controlara la aparicién de flora invasora en la zona de obras, especialmente, en

aquellas zonas dentro de los limites de obra desprovistas de vegetacion.

La maquinaria que se utilice en la zona de obra debera estar limpia, sin restos de barro
o tierra que puedan ser portadores de propagulos o semillas de especies invasoras que

puedan afincarse en el entorno.

En caso de ser necesario el aporte de tierra vegetal externa se asegurara de que esta

esté libre de semillas y/o propagulos de especies exdticas invasoras.

(Bizkaia

del arbol a la altura normal (1,20 m) y, en cualquier caso, esta distancia sera siempre

superior a 0,50 m.

- En aquellos casos que en la excavacion resulten alcanzadas raices de grueso superior
a 5 m éstas deberan cortarse con hacha dejando cortes limpios y lisos, que se pintaran

a continuacioén con cualquier cicatrizante de los existentes en el mercado.

- Las especies vegetales a emplear en la revegetacién del proyecto deberan ser de

genotipo local.

- Toda semilla, planta o esqueje a emplear en la obra habra de estar convenientemente

certificado o tener garantizado su origen autéctono.

- El Promotor habra de mantener los margenes de la carretera y la totalidad de las zonas
en las que se plantean labores de restauracion ambiental y jardineria libres de especies

invasoras a lo largo de toda su fase de explotacion.

- Si debido al movimiento de tierras se altera la vegetacion de la zona no prevista en
proyecto, se procedera a su revegetacién tal y como se explica en el apartado dedicado

a tal fin.

- En caso de ser necesario el tendido de cableado eléctrico, o su adecuacion, estos
atenderan a las medidas establecidas en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto,
por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colisiéon y
la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension. Se tendra en cuenta que se trata de

una Zona de Proteccidn para tendidos eléctricos.

Dado que el proyecto se localiza junto a la ria del Butrén y ésta constituye Area de Especial
Interés para el vison europeo y ambito del Plan Especial del pez espinoso, se seguiran en todo las

especificaciones contenidos en ambos planes de gestion.

Por otro lado, el proyecto debera ser sometido a informe preceptivo, del Servicio de

Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio natural de la Diputaciéon Foral de

Se eliminaran las especies invasoras actualmente existentes. La eliminacién de estas Bizkaia.
especies se realizara en la época apropiada (antes de la produccién de las semillas)

. . . S . . . - Implantacion de elementos filtrantes que eviten la entrada de sélidos en suspensioén al
mediante la destruccion de la parte aérea y la eliminacién del tocon o cepellén mediante

. - . cauce Yy la consiguiente disminucion de calidad de las aguas.
medios mecanicos y de todos aquellos elementos radicales que puedan regenerar a los
individuos. - Queda totalmente prohibido el vertido de ningun tipo de residuo al cauce del rio.
Cuando se abran hoyos o zanjas préximas a plantaciones de arbolado, la excavacion - Se respetaran los periodos criticos para la reproduccion de las especies, cuando los
no debera aproximarse al pie mismo de una distancia igual a cinco veces el diametro trabajos de construccion afecten a las zonas de servidumbre y proteccion del cauce.
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- Las instalaciones de obra, acopio de materiales no podran afectar de forma directa al
area de interés del visén europeo por lo que se ubicaran a un minimo de 15 metros de

distancia del dominio publico hidraulico.

6.9. MEDIDAS PARA DISMINUIR LA AFECCION SOBRE EL HABITAT DEL VISON EUROPEO

Dado que el proyecto se localiza junto a la ria del Butrén y ésta constituye Area de Especial
Interés para el vison europeo, se seguiran en todo momento las especificaciones contenidas en la
Orden Doral n°851/2013, de 20 de mayo, del Diputado de Medio Ambiente, por la que se otorga la
autorizacion previa prevista en el articulo 9 del Decreto Foral de la Diputacion Foral 118/2006, de

19 de junio, por el que se aprueba el Plan de Gestion del vison europeo.

Por otro lado, el proyecto debera ser sometido a informe preceptivo, segun el Articulo 10 del
Decreto Foral 118/2006, de 19 de junio, del Departamento competente en planes de gestién, en
este caso, Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio natural de la

Diputacion Foral de Bizkaia.

- Implantacion de elementos filtrantes que eviten la entrada de sélidos en suspension al

cauce y la consiguiente disminucion de calidad de las aguas.
- Queda totalmente prohibido el vertido de ningun tipo de residuo al cauce del rio.

- Se respetaran los periodos de parada vegetativa, cesando los trabajos de construccion
en los tajos que afecten a la zona de servidumbre del rio, segun las fechas establecidas
en el Decreto Foral de la Diputacion Foral 118/2006, y que abarcan desde el 15 de

marzo al 31 de julio.

- Las instalaciones de obra, acopio de materiales no podran afectar de forma directa al
area de interés del vison europeo por lo que se ubicaran a un minimo de 5 metros de

distancia del dominio publico hidraulico.

6.10. MEDIDAS PREVENTIVAS A APLICAR PARA DISMINUIR LA AFECCION SOBRE EL
PAISAJE

En la actualidad, la practica totalidad del area que incluye el ambito de estudio esta
urbanizado y altamente antropizado. Las actuaciones optimizaran la situacién actual aprovechando
al maximo el espacio existente mejorando la vialidad existente, la zona de aparcamiento, las paradas

de autobuses, etc. Durante las labores de construccion se tomaran las siguientes medidas:

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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- En el caso de ser necesario colocar elementos de altura significativa que puedan ser
visualmente accesibles, se estudiara su emplazamiento para que su afeccién visual sea

la minima posible.

- Se tratara de ocultar acopios e instalaciones de obra, con el objetivo de minimizar la

afeccion intrusiva de estos elementos.
- Se minimizara el tiempo de existencia de los acopios temporales.

- Se minimizara el tiempo de existencia de superficies desprovistas de vegetacion,

tratando de revegetar tan pronto como sea posible.
- Se ejecutara la restauracion vegetal conforme a lo establecido en proyecto.
- El' muro de gaviones se revegetara.

- Se dispone revegetacion en el entorno del aparcamiento. Entre la estacion y via del
ferrocarril se coloca una zona destinada a espacios libres, se revegetara la franja central

del aparcamiento y ademas de colocaran arboles entre la rotonda y el aparcamiento

6.11. MEDIDAS DE ACTUACION PARA REDUCIR LA AFECCION AL MEDIO
SOCIOECONOMICO

Para reducir la afeccién a la zona de Especial Proteccion del humedal de la ria de Plentzia
en la zona de Txipios. recogida en el PTS de zonas Himedas de la Comunidad auténoma del Pias

vasco se ha modificado la geometria de la rotonda.

Se ha disminuido el ancho de arcén de 1,00 m a 0,25 m y la berma se disminuye también
en el eje Aux-1, ademas, se han eliminado los aparcamientos proyectados en el margen derecho

del eje A. La acera en esa margen se ha sustituido por un bidegorri.

- Se avisara con suficiente antelacion a la poblacién de las actuaciones sobre servicios,

cortes de telecomunicaciones, electricidad, etc.

- Se comunicara a los habitantes del entorno de las fechas de inicio y fin previstas de
obra, asi como en qué consisten los trabajos de mejora de interaccion mediante carteles

informativos.

- Se efectuaran riegos de viales y acopios en dias mas secos para evitar levantamiento

de polvo.

- Se restringira, el uso de focos luminosos intensos que puedan causar molestias a la

poblacién.
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- Se mantendra la limpieza de los viales publicos en los puntos de entrada y salida de - Alfinalizar la obra, y de manera previa a la emision del acta de entrega de la obra, se
camiones. realizara una comprobacion visual en el entorno de la obra para verificar la inexistencia
de residuos.

- Se sefalizara adecuadamente la entrada y salida de camiones en los viales publicos

para evitar posibles accidentes.
Cualquier residuo incluido en este grupo manchado con residuos o sustancias peligrosas,

6.12. MEDIDAS APLICADAS A LA GESTION DE RESIDUOS: sera fratado como residuo contaminado.

- Previo al inicio de las obras, se redactara el Plan de Gestién de Residuos. Este PGR - Residuos de Construccién y Demolicion (RCD): Naturaleza no pétrea:

debera ser aprobado por la Direcciéon de Obra. - Asfalto
- Madera
- Antes del comienzo de los trabajos se procedera a realizar una inspeccién de la zona - Metales
de trabajo para localizar posibles residuos y gestionarlos adecuadamente. - Papel
- Se gestionaran los restos existentes, procedentes de la demolicion del edificio del - Plastico

antiguo restaurante, conforme a su naturaleza.
No se incluye en este grupo ningun residuo de estas caracteristicas pero que esté manchado
- Se formara a los trabajadores en materia de gestion de residuos. . ; .
con residuos o sustancias peligrosas.
- Se dispondra de un punto limpio en obra. Dispondra de solera impermeable y laterales

elevados, que impidan posibles desbordamientos, techumbre y laterales cubiertos a fin - Residuos de Construccion y Demolicion (RCD): Naturaleza pétrea:

. T - Arena, grava y otros aridos
de evitar el acceso del agua de las precipitaciones.

- Hormigén

- Dentro del punto limpio se habilitaran tantos contenedores como tipos de residuos se - Piedra

prevean producir.

Lo ; ; No se incluye en este grupo ningun residuo de estas caracteristicas pero que esté manchado
- Los restos de las especies invasoras, especialmente las de mayor capacidad de

: ., . : -~ . con residuos o sustancias peligrosas.
dispersion (Cortaderia selloana, Buddleja davidii, etc.) seran trasladadas a vertedero o pelig

uemadas in situ (en caso de que se soliciten y concedan los permisos oportunos). . . . . . .
q ( q y P P ) - Para los residuos peligrosos también se establecera un sistema de segregacion para

- Laretirada y gestidn de residuos se realizara de acuerdo a la legislacion vigente, segun que la gestibn de los mismos sea de acuerdo a la legislacion. Mediante este
la naturaleza de los mismos: residuos sdlidos urbanos, residuos inertes, residuos procedimiento se establece la segregacion de los residuos peligrosos de los siguientes
peligrosos, aceites usados, etc. tipos:

. . . ., . - Aceites usados
- En caso de resultar viable y siempre que Direccién de Obra lo considere adecuado, se

S ) . o ) . - Tierras manchadas de combustibles o aceites
reutilizaran los restos de firmes obtenidos del escarificado de firmes existentes, para

- Oftros materiales impregnados de aceites, hidrocarburos, y ofras sustancias

sub-bases. ;
peligrosas
- Durante el transcurso de la obra se realizaran batidas a lo largo de la obra para retirar - Envases de aceites, combustibles, aditivos del hormigon, etc.
los posibles residuos extraviados. - Residuos inertes de construccion y demolicion contaminados con aceites, o

combustibles

- Encasode que se produzca algun derrame accidental, el suelo impregnado sera tratado . . o o .
- Residuos impregnados con aditivos para el hormigdn, cemento, gunita,...

como residuo peligroso, asi como los absorbentes o materiales utilizados para su
- Envases de aerosoles

recoleccion.
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- Tubos fluorescentes agotados
- Pilas
- Ete.

- En caso de detectarse en obra algun otro tipo de residuo peligroso que deba segregarse
adicionalmente, el contratista debera modificar el citado procedimiento para adecuarlo
a la segregacién de este nuevo tipo de residuo. El procedimiento se implantara tras la

aprobacion del Director Ambiental de Obra.

- Para todos estos tipos de residuos debera obtenerse la aceptacion de residuos

peligrosos por parte de un gestor autorizado antes de la emisién del acta de replanteo.

- Tal y como se indica en el Anejo N° 7: Movimiento de tierras, el material procedente de
la excavacién no podra utilizarse para rellenos de la rotonda y viales, de modo que sélo
podra aprovecharse un porcentaje pequefio del material excavado, en las zanjas de
servicios afectados y rellenos de la isleta de la rotonda y zonas ajardinadas. Durante la
ejecucioén de las obras se intentara aprovechar el excedente de tierras en alguna obra

cercana o se llevara a vertedero.

6.13. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

En el caso de encontrarse restos pertenecientes al patrimonio cultural durante las
actuaciones de movimientos de tierras, se procedera paralizando el tajo de obra y se dara aviso a

Direccion de obray a la Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

6.14. PROTOCOLO DE ERRADICACION Y CONTROL DE FLORA ALOCTONA INVASORA

Se denominan plantas exéticas invasoras, o también aléctonas invasoras, a aquellas que
son introducidas en lugares distintos de los que les son propios en origen, donde se adaptan y son
capaces de perpetuarse en el nuevo medio y compiten y, a veces, desplazan a las especies

autéctonas mediante una presion que éstas no son capaces de asimilar.

Los medios antrépicos como bordes de vias de comunicacion, baldios y zonas periurbanas

son los mas afectados por la invasion de plantas aléctonas.

Las medidas de gestién deben ser encaminadas a la conservacion de las especies y los

ecosistemas nativos, no meramente medidas de control de especies aldctonas.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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La prevencioén es el método mas eficiente y econémico si se compara con otras opciones
de gestion y manejo, ya que elimina desde un principio las potenciales consecuencias de una

invasion.

6.14.1. Diagndstico previo de la zona de actuacion

Se elaborara un listado de las especies presentes y se valorara el impacto de cada especie
en los distintos ecosistemas. Este trabajo de diagnosis pretende dar respuesta a cuales son las
especies aléctonas invasoras, cual es su incidencia en los ecosistemas y cuales son las que

constituyen un problema y necesitan medidas de actuacion.

Se propagan por semilla o por division e raiz. Un solo ejemplar puede producir mas de un
millon de semillas en sus inflorescencias. Se producen, en teoria, desde septiembre hasta
comienzos de noviembre, aunque en Euskadi se ha apreciado que las inflorescencias pueden surgir
algunos afios en agosto. La semilla germina en dos otres semanas con una temperatura de 22 a
25°C. Las semillas no germinan si se encuentra bajo una capa de tierra de tres o cuatro centimetros.
Los ejemplares adultos no aguantan una temperatura inferior a los 15°C bajo cero. Es de ambito

hemicriptéfico, con las yemas de recambio a ras de suelo; ademas, tiene raices profundas y gruesas.

6.14.2. Medidas concretas de actuacién y sequimiento

Las medidas de gestién deben ser encaminadas a la conservacién de las especies y los

ecosistemas nativos, no meramente medidas de control de especies aldctonas.

Las especies invasoras son muy agresivas y tienen gran capacidad reproductiva y forman
agrupaciones solo de su especie. Son especies que requieren esfuerzos muy intensos para su

eliminacion. Su control debe realizarse por equipos profesionales con ayuda de maquinaria.

La erradicacion se puede realizar mediante herbicidas sistémicos, desarraigo y acolchado.

La quema de ejemplares no las elimina.

- Herbicidas sistémicos: Aplicacion aérea de glifosato sobre la planta, diluido en agua en
una proporcion e 3% de glifosato. El uso de estos productos debe ser realizado por
personal competente. La climatologia juega un papel muy importante para la aplicacién
de productos fitosanitarios, ya que no se pueden aplicar en dias de lluvia y cuando el

viento supera los 4 km/h, por ejemplo.
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- Desarraigo: Dependiendo del tamafio de la planta, si se considera apropiado, se puede
desarraigar teniendo cuidado de no dejar restos de raices en el hueco una vez retirado

el ejemplar.

- Acolchado: Teniendo en cuenta estas especies son amigas de la luz, la colocacion de
plastico negro, acolchado, sobre la planta para que ésta muera al no llegarle la luz es
una de las soluciones mas practicas si tenemos en cuenta que una vez usado el plastico,
generalmente fabricado con polietileno, deberia retirarse en un lugar adecuado. En el

mercado ya existen plasticos biodegradables para estas labores.

Tras el primer tratamiento hay que revegetar con especies autoctonas. En los afios

siguientes hay que eliminar posibles rebrotes.

Los restos vegetales se deben llevar a centros de valorizacion energética. Debe tenerse
mucho cuidado de no dispersar semillas u otros restos. Es muy importante la limpieza de todo el

material. El personal debe ir bien protegido por las hojas cortantes y posibles alergias.

El seguimiento de la evolucién de las especies tratadas y la respuesta de las especies y
comunidades nativas a los diferentes tratamientos aplicados, es fundamental para poder evaluar a
mas largo plazo el grado de recuperacion de los ecosistemas nativos y los posibles efectos
secundarios que puedan ocasionar los diferentes tratamientos quimicos o mecanicos empleados.
Un seguimiento continuado mediante monitorizacién podria ayudar a prevenir nuevas invasiones en
aquellos habitats mas susceptibles de ser invadidos y a actuar con tiempo ante posibles rebrotes de

las especies a controlar, por ejemplo, eliminando ejemplares que puedan aparecer eventualmente.

Anejo n° 18: Evaluacion de impacto ambiental
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7. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El objetivo del programa de Vigilancia Ambiental (en adelante PVA) es llevar a buen término
las recomendaciones propuestas en el presente Estudio, destinadas a la minimizacién o
desaparicion de las afecciones ambientales mediante la vigilancia del desarrollo del proyecto y de
los parametros de calidad del entorno durante la fase de construccion y de la vida util. Establece un
sistema que garantiza el cumplimiento de las indicaciones y medidas de prevencién/correccion

necesarias.

El PVA establecera un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas

(protectoras y correctoras) contenidas en el presente estudio.

Para la obtencidon de estos objetivos, el Contratista debera disponer de una Asesoria
Ambiental, con el objetivo de verificar la correcta aplicacion del proyecto, controlando la implantacion
de las medidas preventivas y correctoras establecidas y comprobar que no se generan impactos de
mayor magnitud a la pronosticada o efectos significativos distintos de los previstos. Ademas, debera
contar en obra con un responsable de area de medio ambiente que posea los conocimientos
adecuados a juicio de la Direccion de Obra. Su dedicacion sera la que fije la Direccion de Obra,
aunque se estima conveniente una presencia continuada en los periodos de mayor actividad, como
son: desbroce y tala, eleccion de tierras a excavar y reemplear con menor contaminacion de
especies foraneas, extension de tierra vegetal e hidrosiembras. Uno de sus primeros cometidos sera

la realizacion de un calendario de las obras de recuperacion medioambiental segun el Plan de Obra.

7.1. FASE PREOPERACIONAL

Esta fase engloba todas las labores a realizar previo al inicio de los trabajos de construccion.
En referencia al ambito ambiental las necesidades son varias, requiriéndose la redaccion de

documentos, solicitud de permisos, etc.
En este periodo se incluyen las siguientes actuaciones:
- Preparacion del Plan de Vigilancia Ambiental a llevar a cabo a lo largo del transcurso
de las obras.

- Revision de autorizaciones y comunicaciones previas al inicio de las obras.

- Constatacion del grado de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras previo
al inicio de los trabajos de construccion:

- Jalonamientos, balizamientos y sefializaciones en obra.
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- Realizacién de mediciones de presién acustica.

- Realizacion de la caracterizacién de la calidad de las aguas de la ria de Plentzia
mediante la toma de muestras aguas arriba y aguas abajo de la zona de actuacion.
Se analizara, como minimo pH, conductividad, sélidos en suspensién, DQO,
cloruros, sulfatos, nitratos, aceites y grasas e hidrocarburos.

- Se realizara un inventario de la vegetacion a proteger, podar y eliminar.

- Realizar una batida, previa al inicio de las obras, con el fin de detectar residuos alli
depositados y gestionarlos convenientemente.

- Disposicion en plano de la ubicacion de accesos, zonas de acopio, instalaciones
auxiliares, ubicacién de balsas de limpieza de hormigoneras, balsas de decantacion,
etc.

- Ofras actuaciones de vigilancia y seguimiento que pudieran resultar de interés tras
el reconocimiento in situ.

- Todos los datos obtenidos en esta fase se plasmaran en un documento sintético, en
el que se incluira un reportaje fotografico, planos, informes y certificados generados,
asi como cualquier informacion considerada necesaria para completar el escrito.

- Elaboracion del manual de buenas practicas medioambientales.

- Formacién en buenas practicas medioambientales a los trabajadores.

7.2. FASE OPERACIONAL

La finalidad del Plan de Vigilancia Ambiental durante la Fase de Construccion es el
seguimiento de los procesos ambientales del proyecto constructivo, velando por el cumplimiento de
las medidas protectoras, correctoras y compensatorias propuestas e identificando y paliando efectos

secundarios no previstos para reducir al minimo el impacto durante el proceso de ejecucion.

La vigilancia ambiental sera realizada por un técnico a pie de obra, que acudira con una
periodicidad semanal, asi como se personara mientras se ejecuten las actividades mas sensibles
(desbroce, poda, tala, plantaciones, etc.) y siempre que su presencia resulte necesaria o

recomendable debido a la ejecucion de diferentes partidas de obra.

Se dispondra y se mantendra al dia un Libro de Registro de Eventualidades de Obra. Este
libro registrara todas aquellas incidencias susceptibles de producir un efecto, tanto directo como

indirecto en el medio ambiente.
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Se realizara un seguimiento sobre, al menos, los siguientes indicadores:

Contaminacion atmosférica

Se supervisaran las siguientes acciones:

- Presencia y cantidad de polvo en la superficie foliar de la vegetacion cercana.

- Se llevan a cabo todas las medidas preventivas y correctoras propuestas para la
minimizacion de la afeccion atmosférica:
- Velocidad de circulacion de vehiculos dentro de la zona de obras es adecuada
- Lalimpieza en obra.
- Cubricion de carga en el transporte del material.

- Localizacion y condiciones de los acopios de materiales, especialmente en las
épocas de sequia.

- Elcorrecto estado de los vehiculos y maquinaria. La tenencia al dia de la Inspeccion
Técnica de Vehiculos y el mantenimiento. En caso de detectarse una emisién
incorrecta de la maquinaria, se procedera a la paralizacién de la maquina o vehiculo
y su reparacion en taller.

Emision de ruido

Las medidas a supervisar seran las siguientes:

- El correcto estado de los vehiculos y maquinaria. Es decir, que no se detecten sonidos
anomalos durante su uso.

- Las labores constructivas se limitan al horario establecido.

- No se producen sinergias de actividades especialmente ruidosas.

- Adiscrecion de decision por parte de Direccion de Obra, se supervisara que se realizan

mediciones de presion acustica.

Suelo y territorio

La ocupacion del territorio con motivo de las obras implica la utilizacion temporal de una

superficie. Las actuaciones a supervisar son las siguientes:

- Comprobar el correcto estado del jalonamiento perimetral con periodicidad mensual,

con el fin de evitar que la maquinaria ocupe zonas no previstas.

- Los acopios e instalaciones auxiliares se ubican en las zonas proyectadas.
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Se controlan rigurosamente las medidas preventivas a desarrollar en los acopios e

instalaciones auxiliares para evitar afecciones indirectas.
Se lleva a cabo una preparacion del terreno antes de realizar la ocupacion.

Se retira la tierra vegetal existente y se acopia adecuadamente para su posterior uso en
los procesos de restauracion. Se supervisaran estas acciones impidiendo su ejecucion

durante dias lluviosos.

Los fendmenos erosivos, comprobando que no aumentan con las precipitaciones,

viento, etc.
Los movimientos de tierras se ajustan a lo planificado.

El mantenimiento de la maquinaria y suministro de combustibles se realiza unicamente

en los lugares habilitados para tal fin.
Las canaletas de las hormigoneras se limpian en los puntos acondicionados.
No se realiza limpieza de cubas de hormigoneras en ningun punto de la obra.

La maquinaria no pierde combustible, aceites, etc. En caso de que esto suceda, se
procederia a informar para que sean retiradas de la zona de actuacioén para repararlas

en las zonas habilitadas para ello.

En el caso de ser necesario almacenar sustancias peligrosas, comprobar que éstas se

ubican en un lugar acondicionado para ello.

Se restaura la cubierta vegetal segun proyecto.

Hidrologia

Al objeto de evitar cualquier afeccion innecesaria a la calidad del agua, se realizaran

inspecciones visuales con periodicidad semanal del estado del cauce. Adicionalmente se controlara

que:
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Las sustancias peligrosas en estado liquido (aceites, gasoleo, etc.) se almacenan sobre

solera impermeabilizada y con cubeto de retencion de fugas y/o derrames.
No se detecta contaminacion aparente mediante el reconocimiento visual, del cauce.

Se realizan analiticas de agua, con una periodicidad mensual aguas arriba y aguas
abajo de la zona de actuacion del rio, analizando los parametros establecidos: pH,
conductividad, solidos en suspension, DQO, cloruros, sulfatos, nitratos, aceites y grasas

e hidrocarburos,
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En el caso de que se realicen vertidos al rio (previa autorizacion de URA) estos vertidos

seran analizados y se cumplira lo establecido en la normativa vigente relativa a vertidos.

Vegetacion

La Asesoria Ambiental estara presente cuando se ejecuten los trabajos de poda, tala,
extension de tierra vegetal e hidrosiembra, supervisando su correcta realizacién. Ademas, se

comprobara que:

Las labores de construccién respetan, en todo momento, la vegetacion del entorno.

Con caracter previo a cualquier actuacion sobre el terreno, existe un balizado que
permita la preservacibn de la vegetacion existente a conservar previamente

inventariada.

En caso de realizar eliminacion de vegetacion arbdrea, se solicitard a la diputacién
permiso de talas, de acuerdo con la Norma Foral 11/1997, de 14 de octubre, sobre el
Régimen especifico de diversas especies forestales autdctonas. Durante los trabajos de
tala el técnico ambiental se personara en la zona de actuacion para supervisar estas

acciones.

No crece, en zonas de tierra desnuda, vegetacion invasora. En caso de colonizacién por

parte de nuevos ejemplares, se procedera a su retiro.

La tierra vegetal utilizada esta libre de restos: propagulos, esquejes o semillas de

plantas invasoras.
Se realizan los riegos establecidos en el proyecto de revegetacion.

La ejecucion de los trabajos de restauracion y compensacién ambiental previstos en el

proyecto.

Durante los trabajos de revegetacion, el técnico de la Asesoria Ambiental y el técnico
especialista en vegetacion de habitats estuarinos estara en obra vigilando el correcto

desarrollo del proyecto.

Fauna

Se realizara un control visual y analitico del cauce del rio Butron para asegurarse que

no merma la calidad de las aguas a consecuencia de los trabajos de construccion.

Seguimiento sobre los posibles efectos sobre la fauna amenazada.
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Se verificara que, fras la ejecucion de movimientos de tierras, el terreno quede

acondicionado y quede de la manera mas natural posible, evitando aristas angulares, etc.

Se comprobara que se procede a la revegetacion tan pronto finalicen los tajos para

minimizar el impacto visual que produce el terreno sin cubierta vegetal.

Residuos generados en obra

- Se controlara el estado del punto limpio.

- Se controlara que se realiza una segregacion correcta de residuos en los puntos

habilitados para ello.

- Se controlaran los Documentos de Seguimiento y Control de residuos, emitidos por

gestores autorizados.

Previo al comienzo de los trabajos, se realizara una batida dentro de los limites de actuacion
de la obra con el fin de detectar posibles residuos. En caso de encontrar restos abandonados, se
informara a la contrata para que estos restos sean identificados y se recojan y gestionen segun lo

indicado en el plan de gestion de residuos.

Medio social y econémico

Se supervisara que se realizan las actuaciones necesarias para minimizar las molestias a
la poblacion:
- Aplicacion de las medidas contra el ruido y polvo anteriormente descritas.

- Se comprobara que se ha avisado a la poblacion potencialmente afectada de los cortes

temporales de viales, calles, zonas de paso y servicios.

- Reposicién inmediatamente todos los servicios que puedan verse afectados con motivo

de la ejecucién del proyecto.

Revision de autorizaciones

Se comprobara que se disponen de todas las autorizaciones pertinentes antes de realizar

ninguna actuacion durante la fase de construccion.
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Acondicionamiento de las zonas de actuacion

Tras la finalizacion de los trabajos de construccion se comprobara que la contrata realiza

una serie de labores de acondicionamiento final:

- Retirada de residuos y limpieza en el entorno de las zonas ocupadas siguiendo el plan
de gestion de residuos aprobado por la Direccion de Obra y ejecutado durante todo el

tiempo de duracion de los trabajos.

- Se ha ejecutado la revegetacion acorde al proyecto y se han utilizado las especies

seleccionadas.

7.2.1. Emision de informes

Se presentaran durante toda la duracién de las obras, con una periodicidad mensual,
informes ordinarios. En estos informes se recogeran incidencias, observaciones y eficacia de,
atendiendo en especial a los siguientes elementos:

- Excavaciones realizadas y gestion de las tierras producidas.

- Localizacion y estado de acopios, parque de maquinaria e instalaciones de obra.

- Seguimiento de la calidad de las aguas del rio Butron y de las medidas de proteccion.

- Medidas aplicadas para minimizar las molestias a la poblacion.

- Control de los pasos peatonales provisionales y desvios de trafico.

- Aplicacion de las medidas de restauracion e integracion paisajistica ejecutadas.

Al finalizar la fase de construccion, de forma previa al acta de recepcion provisional de las
obras, se redactara un informe final. En dicho informe se recogeran los siguientes aspectos:

- Unidades realmente ejecutadas de cada actuacion y unidades previstas.

- Medidas preventivas y correctoras aplicadas.

- Grado de éxito de las medidas preventivas y correctoras.

- Afecciones no previstas.
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Siempre que se detecte cualquier afeccion al medio no prevista, de caracter negativo, y que
precise una actuacion para ser evitada o corregida, se emitira un informe con caracter urgente

aportando toda la informacién necesaria para actuar en consecuencia.

Asimismo, podran emitirse informes especiales cuando cualquier aspecto de la obra esté

generando unos impactos superiores a los previstos o inadmisibles

Bilbao, julio 2.023

AUTORA DEL ESTUDIO AMBIENTAL

==

Fdo: Carmen del Rio Lopez
Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos
Master en Ingenieria Ambiental
Colegiada N° 25.195
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1 UBICACION

El “Proyecto De Mejora De La Interseccion De La Carretera BI-2122 En El Barrio De Txipio”, en
Plentzia, proyecta una rotonda sobre terrenos que parecen estar compuestos por materiales de
relleno, restos de demolicidn y varias superficies o estructuras hormigonadas en las que pueden
observarse varias arquetas.

Toda esta zona y el resto de actuaciones proyectadas, estdn situadas en las inmediaciones y el
propio aparcamiento existente junto a la estacion de metro de Plentzia.

Imagen 1. Planta del proyecto (en negro) sobre ortofoto de 2022

El terreno es irregular, con la mitad este de la rotonda proyectada ubicada sobre terrenos algo
mas elevados que la mitad oeste (< 2 m de diferencia), separadas ambas zonas por un talud.

2 VEGETACION DE INTERES

La mayor parte de estos terrenos, presentan una vegetacion herbacea de tipo pastizal, asi
mantenida mediante siegas periddicas.

No obstante, la zona mds baja del terreno (con cota en torno a 1,7-1,8 m), presenta varias
unidades de la especie Juncus acutus, incluida en el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas en
la categoria “Rara”.
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Se trata de una planta vivaz, de hasta 1 m de estatura, glabra y con cepa gruesa y fibrosa. Forma
grandes macollas, integradas por los tallos floriferos y las hojas, que tienen la punta pinchuday
son de seccidn cilindrica. Flores agrupadas en paniculas densas, sobrepasadas por una larga
bractea de apice punzante. Cada flor tiene seis piezas marronaceas, las externas lanceoladas, las
internas ovales y obtusas, seis estambres y fruto en capsula subesférica, netamente mas larga
que el perianto y con la parte apical cdnica. Semillas muy numerosas, con apéndices en sus dos
extremos. Florece de mayo a julio y fructifica a finales del verano y comienzos del otofio.

Imagen 2. Aspecto de varios ejemplares de Juncus acutus en el dmbito estudiado

Este robusto junco tiene su area de distribucidon general repartida entre las costas atlanticas y
mediterraneas de Europa, asi como en las depresiones endorreicas del interior de la region
mediterranea. En el Pais Vasco es escaso en la costa cantdbrica, donde habita principalmente en
los suelos arenosos humedos proximos a las marismas.

En las areas costeras, la degradacion y destruccion de las depresiones postdunares y estuarios
ha diezmado las poblaciones de este junco, conservandose Unicamente pequefios grupos de
unos pocos ejemplares en los estuarios mejor conservados.

En el dmbito de estudio, la extensién superficial de esta especie ronda los 100 m2. La
distribucién, dimensiones y aspecto de estos ejemplares puede verse en las siguientes
fotografias:
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Imagen 3. Aspecto general de la zona en la que se encuentran los juncos. Se aprecian zonas de hormigon y varias de
las arquetas presentes

Imagen 4. Vista desde el este de la zona ocupada por juncos
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Imagen 5. Panordmica general desde la carretera de la zona ocupada por juncos

Por otro lado, en la parte central de la zona ocupada por Juncus acutus, donde el terreno esta
ligeramente mas hundido (cota comprendida entre 1,66 my 1,78 m), se observa la presencia de
una pequena extensién de plantas del género Salicornia.

Esto evidencia que, de algin modo, posiblemente debido a la permeabilidad de los materiales
de relleno presentes bajo la carretera y en torno al colector existente, las aguas salinas de la ria
de Plentzia llegan a esta zona con la suficiente frecuencia para generar las condiciones
adecuadas para la presencia de ejemplares de este género.

La zona presenta dos “manchas” principales de Salicornia mas densas, unidas por ejemplares
mas aislados entremezclados con juncos, constituyendo en total una superficie ligeramente
superior a los 8 m2,

Imagen 6. Aspecto de las dos zonas mds densas de Salicornia
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El género Salicornia estd formado por especies de ciclo vital anual, que se comportan como
especies errantes que germinan y prosperan en aquellas zonas de la marisma donde la marea
ha arrastrado sus propagulos y las condiciones son favorables, lo que se traduce en fuertes
oscilaciones demogréficas a lo largo del tiempo.

Hay que sefialar que, en general, las plantas del género Salicornia son especialmente dificiles de
clasificar e incluir en alguna de las multiples especies posibles. Para ello, con frecuencia, hay que
recurrir a trabajos de laboratorio con técnicas e instrumentos especializados, como el recuento
de cromosomas en los nucleos de las células no reproductoras.

Otras caracteristicas importantes son de indole morfoldgica y las diferencias mas importantes
se refieren a la coloracién que adoptan las plantas en la madurez (algunas enrojecen, otras se
vuelven amarillentas y otras mantienen su color verdoso hasta que comienzan su senescencia),
la forma de los artejos del tallo, el nivel de ramificacidon y el tamafo relativo de las ramas
primarias, y por ultimo, pero no menos importante, la disposicién y tamafio que adoptan las tres
flores de cada cima (inflorescencia).

Por este motivo, teniendo en cuenta la fecha de elaboracién del presente informe (primavera;
mayo-junio), los ejemplares presentes en la zona aln son no reproductores, ya que la floracion
y fructificacion del género Salicornia se produce entre septiembre y noviembre, por lo que éstos
aun no presentan los caracteres morfoldgicos utilizables para la correcta determinacion de la
especie.

Por ello, habria que referirse a estos ejemplares como Salicornia sp. (en este caso todos parecen
de la misma especie, aunque ésta sea de momento desconocida).

De todos modos, todas las especies del género Salicornia citadas en la CAPV, se encuentran
incluidas en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la categoria “Rara”, a excepcién de
la especie S. ramosissima que esta en la categoria “Vulnerable”.

De hecho, es probable que en este caso los ejemplares sean de la especie S. ramosissima, cuya
presencia ya se sefialaba en la zona de Txipios de la Ria de Plentzia en 2001%, aunque en estos
momentos es imposible de determinar.

En lalmagen 7 se representa cartograficamente la distribucion de estas plantas sobre la ortofoto
de 2022.

1 Estudio De La Flora Vascular Amenazada De Los Estuarios La Comunidad Auténoma Del Pais Vasco (2002;
Gobierno Vasco)
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Salicornia sp.
{1 Juncus acutus

Imagen 7. Mapa de distribucion de Juncus y Salicornia en la zona de estudio

3 AFECCIONES DEL PROYECTO A ESTAS ESPECIES

Mediante la realizacion de un levantamiento topografico en la zona a finales de mayo, pudo
contabilizarse in situ el nimero de ejemplares de Juncus acutus que se veran afectados por el
Proyecto de mejora de la interseccion: una veintena de juncos.

En las siguientes imagenes se observa la linea que representa el limite de afeccién del Proyecto.
Concretamente el pie de los gaviones que soportaran la nueva infraestructura en esta zona.

Imagen 8. Representacion de la linea de mdxima afeccidn del Proyecto vista desde el Este
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Imagen 9. Representacion de la linea de mdxima afeccion del Proyecto vista desde el Norte

En cuanto a la afeccion a Salicornia sp., superponiendo el Proyecto a la distribucidon de los
ejemplares presentes, se observa que no hay coincidencia, por lo que se considera que el
Proyecto no afectara a la pequefia mancha de Salicornia sp.

— Proyecto
Salicornia sp.
[ Juncus acutus

Imagen 10. Superposicion del proyecto sobre la distribucion de la flora de interés presente
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Imagen 11. Detalle de la superposicion del Proyecto con la vegetacion de interés presente

4 RECOMENDACION DE MEDIDAS COMPENSATORIAS

Como se ha sefialado previamente, resulta inevitable que el Proyecto afecte a una veintena de
ejemplares de Juncus acutus. Sin embargo, un nimero muy superior de ejemplares quedara
fuera del ambito de afeccion del Proyecto, al igual que la zona que actualmente presenta
ejemplares de Salicornia sp (ver Imagen 11).

Por lo tanto, se recomienda incorporar al Proyecto medidas compensatorias por la sefialada
afeccién a los juncos, y que deberian ir dirigidas a recrear las condiciones adecuadas para
favorecer el desarrollo de esta vegetacién hacia el oeste, en la zona que queda comprendida
entre el Proyecto y el campo de rugby (ver poligono cian en la Imagen 13).

En este sentido, hay que tener muy en cuenta que la composicién de especies en los ecosistemas
estuarinos y de marismas, a los que corresponden las especies de interés y objetivo de estas
medidas compensatorias, estan determinados por la disponibilidad de sales aportadas por las
mareas. De este modo, se produce una gradacién en las comunidades vegetales entre las zonas
siempre sumergidas y aquellas que lo estan esporadicamente por el efecto de las mareas. Entre
ambos extremos, se desarrollan diferentes complejos de vegetacion?, con dos grandes grupos:

e Complejos de vegetacion haldfila de marisma. Se localiza en las zonas de estuario
inundadas a diario mas o menos prolongadamente por aguas de elevada salinidad, como
consecuencia de la accion de las mareas. La distribucién de las diferentes comunidades
vegetales depende de los siguientes. En este grupo entraria el género Salicornia.

2 LOIDI, J., BIURRUN, I. & HERRERA, M. (1997). “La vegetacién del nortecentro de Espafia”. Itinera
Geobotanica 9: 161-618.
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e Complejos de vegetacion subhalofila de marjales. Se localiza en areas en las que hay
un anegamiento por aguas salobres, mezcla en mayor o menor proporcion de aguas
continentales y marinas. Las comunidades que aqui se integran se asientan sobre suelos
de tipologia muy diversa y con caracteristicas higrdéfilas y haldfilas variables. Son
frecuentes en las colas de las rias, en canales de drenaje de los prados de siega con
bastante influencia salina, y en estos habitats es donde son comunes los juncales,
principalmente J. maritimus.

Esta gradacion en las condiciones (disponibilidad de agua y salinidad) y en la composicion de la
vegetacion, es tan sensible que con apenas unos centimetros de altura en el terreno se observan
cambios en las especies presentes.

De hecho, en la zona afectada por el Proyecto de mejora se aprecia como la zona mas baja y que
mayor aporte de agua marina recibe, presenta las condiciones adecuadas para que se desarrolle
Salicornia, un género de plantas consideras haldfitas obligatorias (necesitan sal), lo que
evidencia que la influencia de las mareas llega a esta pequefia zona diariamente.

Concretamente, y de acuerdo al levantamiento topografico realizado para la “mancha” de
Salicornia, se observa que, en esta zona, la cota de terreno debe oscilar entre los 1,66 m y los
1,78 m, siendo el valor medio la cota de 1,719 m, pero preferiblemente entre 1,7y 1,73 m.

1.76
|

1.70
|

Imagen 12. Diagrama de caja con los valores de cota (en metros) entre los que se desarrolla Salicornia en el dmbito
estudiado

Menos estrictos y considerados subhaléfilos, estarian los juncos, por lo que en apenas unos
centimetros (> 1,78 m) Salicornia da paso a Juncus en la vegetacion de esta zona.

Por lo tanto, con el objetivo de tratar de reproducir las condiciones adecuadas y favorecer el
desarrollo de vegetacién de marisma en la zona, se recomienda rebajar la cota del terreno en
las zonas aledafias no afectadas por el Proyecto con dos objetivos:

1. Reproducir las condiciones, al menos de elevacion, para el desarrollo de vegetacidon de
marisma, en particular Salicornia y Juncus, compensando asi los ejemplares de Juncus
acutus que se eliminaran con la rotonda proyectada.

2. Favorecer la entrada de agua marina desde la zona de marismas existente al oeste del
campo de rugby, y que presenta un canal abierto por el que entra la pleamar hasta las
inmediaciones de la explanada o aparcamiento junto a la estacidn del Metro.
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Posible zona de actuacion para
adecuar la cota del terreno al
)| desarrollo de vegetacion de marisma

Imagen 13. Ubicacidn de la posible zona de actuacion para favorecer el desarrollo de vegetacion de marisma

Por todo ello, teniendo en cuenta que las especies objetivos son Salicornia sp y Juncus acutus,
el resultado de la preparacidon del terreno deberia presentar unas cotas comprendidas entre los
1,6 y los 1,8 metros de altitud, al menos en las inmediaciones de la actual zona con Juncus y
Salicornia (parte norte de la zona de actuacion), pudiendo descender ligeramente hacia la parte
del canal, lo que mejoraria la influencia del mismo en la zona y el posible desarrollo de otras
formaciones de vegetacién propias de marisma.

En este sentido, se recomienda no generar una superficie uniforme de terreno con la cota
deseada, sino producir una superficie con un patrén irregular con zonas bajas y altas en torno al
valor de cota central de 1,7, lo que permitird que la vegetacién se adapte y se desarrolle de
manera diversa y no homogénea, tal y como ocurre actualmente en la pequena porcion de
terreno en la que conviven Juncus acutus y Salicornia, asi como en general en las zonas de
marisma.

Asimismo, para reforzar esta accidén e incrementar las probabilidades de éxito, se recomienda
recoger semillas de los ejemplares actuales de Juncus acutus en la zona, para ser utilizadas una
vez se modifique el terreno.

Por otro lado, para evitar la afeccion a ejemplares que no sea estrictamente necesario eliminar,
de manera previa a la fase de obras se deberd jalonar y respetar adecuadamente el perimetro
de la zona de distribucién de Salicornia y de Juncus acutus y el limite de la zona de obras.

%@% iuj%nulo de 2023

ALBUREN CONSULTORIA MEDIOAMBIENTAL, S.L.
alburen@alburen.com
944 07 07 81 | 618 499 124

nEN|
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1. DEPARTAMENTO DE EUSKERA, CULTURA Y DEPORTE DE LA DFB

06/06/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto

23/07/2019: Respuesta del Departamento. No hay bienes de proteccion especial o media

segun ley 6/2019 de Patrimonio Cultural Vasco.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-1
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[ S PZ ASTILLERO, s/n

- RTEERA 48620 PLENTZIA
DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA Salida BIZKAIA
DEPARTAMENTO DE CULTURA. o
SERVICIO DE PATRIMONIO CULTURAL E—
C/ M2 DIAZ DE HARO, 11
10 FUSKARA, KULTURA ETA KIROL SAlLAren Se adjunta notificacion del DEPARTAMENTO DE
& , jakinarazpena gehitu da, bertan adierazitako EUSKERA, CULTURA Y DEPORTE, dictada por el

administrazio-organoak emandakoa. organo administrativo que en la misma se indica.

Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

e ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN ‘

En la Villa de Plentzia, a 4 de junio de 2019

La Alcaldesa en Funciones.

Fdo.-Haizea Agi Elosegi
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e ~Jartitava 7 Servico - Jasotzaile / Cestinatario
Kultura Ondarea / Palrimonio Cullurl L - Plentziako Udala / Ayuntamicnto de Plentzia
ipamena / Referencia Ail. Alkatea/ Alcalde

— Gaia / Asunto Astillera Plaza Z/G

— Va0t 48620 PLENTZIA (Bizkaia)

Gaia: Txipio auzoan Bi-2127 errepidearen Laotunea hobetzcko Praiekiua,

Asunto: Proyecto de 1hej0ra de la Interserccién de la carretera Bl-2122 en el barrio de

Txipio

Bizkaiko Foru Aldundiko Fuskara eta Kultura Segun ia solicitud presentada por Ud. en este

Sail honi erreferentziako proiektuaren buruzko Departamento de Euskera y Cultura de la

informazioa eskatua, honekin batera doakizu Diputacion Foral de Bizkaia, con el fin de

¥ultuy Ondarearen Zerbitzuak eginiko txoslen obtener informacion sobre el proyecto de

teknikoa. referencia, adjunto le  remitimos informe
técnico  elaborado por este  Servicio de
Patrimonio Cultural.

Mala jakinarazten dizut jakitun izan zaitezen Lo que se notifica para su conocimiento y

eta dagozkion ondoreetarako efectos oportunes.

Sin. Zurihe Antonana (Jzaeta )
CULTURA ONDAREAREN ZERRITZUKG BURUA /JEFA DEL SERVICIO DE PAT RIMONIO CULTURAL
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- Gaia: Txipio auzoan Bi-2122 errepidearen l_ol:tf’\ea hobelzeko Proigkiua.
Asurtto: Proyecto de mejora de la inlerseccion defia carretera Bl 2122 en lﬁ:ﬁ?p_{[io de Tg_igi_g.ﬂ o
Udalerria: Plentzia * T T
Municipio: o R e
e Sustatzailea: Plentziako Udala N
— Promotor: Ayuntamiento de Plentzia o I
: Eskatzailea: Haizea Agiriano Elosegi, jarduneko AII<$tea
— Solicitante: Haizea Agiriano Elosegi, alcaldesa en finciones. 6
Espedientea: | V020/2019 .
Expediente: | : -

Ondare  El 10/06/2019 se registra la entrada en esie
Servicio de Patrimonio Cultural, con n® 3177 @
escrito de Haizea Agiriano Flosegi, Alcaldesa en
funciones de Plentzia, en el que se adjunta
informacion relative a Proyecto de mejora de 1a
interseccion de la carretera 81-2122 en el barric
de Txipio en Plentzia.

2019/06/10ean  sartu  zen  Kultura
Zerbitzu honetan, 3177 zenbakia zuela, Pleatziako
jarduneko  Alkale Haizea Agiriano Elosegiren
idazki bat, zeini erantsita dagoeh Txipio auzoan
BI-2127  errepidearen  Lotunea  hobetzeko
Proiektuari buruzko informaziorik,

En cumplimiento de lo dispuesto en la tey
2172013, de 9 de dicembre de evaluacion
ambiental, en 1a Ley 3/1998, de 27 de febrero
General de Proteccién de Medio Ambiente del
Pais Vascao, se consulta sobre las implicaciones
ambientates que pudiera generar dicho Proyecio
en relacidn con el Patrimonio Cullural de caracter

arquitectonico y arquectogico.

Zintzo betetzeko ingurumen-ebatuazioari buruzko
ahenduaren 9ko 2172013 Lepean et Euskal
Herriko Ingurumena babesteko otsailaren 27k0
1/1998 | egean ezarritakoa, kontsulta bat egin da
jakiteko Proiektu horrek nolako  eragina  izan
lezakeen ingurumenean, arkitektura eta arkeologia
arjoetako Kultura Ondareari dagokionez,

Kultura Ondarearen Zerbitzu honek hau-ematen Fsie Servido de Patrimonio Cultural

du;

TXOSTENA INFORMA:

En relacién al Patrimonia Cultural inmueble de

Higiezinen kultura-ondare arkitektonikoaren eta
carhcter arquitecténico y arqueologico:

arkeologikoari buruz:

Behin  kontsultari  dagokion  dokumentazioa Analizada la documentacion refativa a la consulta, -
aztertuta eta Bizkaike Foru Aldundiaren arbaboak revisacos los archivos de esta Diputacion Foral
berrikusita, epiaztatu da ez dagoela, Fuskal se confirma la  inexistencia de bienes de
Kultura Ondarearen 6/2019 Lepearen arabera Profeccion Especial o Mecia, segun ja Ley 6/2019
(EHAA, 93. zk., 2019-05-20a), Babes Bereziko de Patrimonic Cultural Vasco (BO.PV. 93,
edo Frtaineko ondasunik Txipio duzoan BI-2122 20.05.2019), que pudlieran verse afectados en el
hobetzeko  Proiektuak — ambito del patrimonio cultural por el Proyecto de
mejora de la interseccion de la carretera Bl-2122 en

el batrio de Txipio.

ercepiclearen  Lotunea
kalteturik  gerta  litekeenik kultura-ondareari

dagokionez.
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Hala ere, kontuan hartuta beste ondefun hatzuk
egon daitezkeela proposatuta babes |)Lr‘&zik0l7at
cdo  ertainekotzal  deklaratuak - izateko,
gomendatzen da kontsulla egitea Fusksl Kultura
Ondarearen  FAEke Zentroan, zentro, horrek
kudeatzen baitu Cuskal Kultura Oadarearen
EAEko Erregistrea, non aukera dagoen &ku!h_;ra-
intereseko  ondasunen zerrenda,  kokapen
geografikeoa, deskripzina ok babes—aréubidea
kontsultatzeko. ;

Halaxe txosten-ematen da Rilbon, 20190
uztataren Sean,

NT48000003004 1000000088 20072019 00060006

No chslanle, puesto'que puaden existir ademas
olros hienes propuestos para sut declaracion
come bienes cullurales de proteccion especial y
media, se recomiends [a consulta en el Centro de
la CAPY de Patrimonio Cultural Vasco, drgano
gestor def Registro de ta CAPY del Patrimonio
Cultural  Vasco, donde pueden consullar fa
relacion de bienes de interés cultural v su
situacion geografica asi como su descripcidn v
régimen de proteccion.

Es lo que se informa en Bithao, a 5 de julio de
2019

KUL’I'L:?JR ONDAREAREN ZERBITZUKC BURUA
JEFA DEL SERVICIO DE PATRIMONIO CULTJQJ{/\L
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i _ Kultura Ondareko Zerbitzua
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2. DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO NATURAL DE LA DFB

26/03/2019: El Departamento responde al Ayuntamiento que le Proyecto no recoge los
criterios incluidos en la aprobaciéon de la Normas Subsidiarias. Ademas, el proyecto se debe

someter a Declaracion de Impacto Ambiental

01/04/2019: El Ayuntamiento de Plentzia remite el informe del Departamento de

Sostenibilidad y Medio Natural a la Direccion General de Infraestructuras.

Se ha realizado una propuesta de revegetacion en la zona del humedal proxima a la
zona de actuacion como medida compensatoria que se describe en el documento propuesta de

restauracion ambiental y revegetacion.

En el anejo de medioambiente se han incluido las respuestas a los requerimientos del

departamento de sostenibilidad y medio natural.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-2



NT480G0C03CCRLODOO0GOTS 23032019 00050006

Documento firmade electronicamente. Autenticidad venficah?e mediante Codigo de Verificacion Electranica (CVE) Z02LNVBGHBERKSIQ3 en www.ebizkaia.eus

Elektronikoki sinatutako dokumentua, Z02LNVBGHERKS5IQ3 Egiaztapen Kode Elektronikoaren bidez (EKE) egiaztatu daiteke, www ebizkaia eus helbidean

GAIA; TXIPIO AUZOAN B1-2122
ERREPIDEAREN BIDEGURUTZEAREN
HOBEKUNTZA

ERREF.: ECIA-1029

Jakitun  izan  zaitezen  eta  dagozkion
ondoricetarako, honekin batera bidaltzen dizut
aipatutako gaiaren inguruan egokitzat jotako
oharrak jasotzen dituen txostena.

Besterik gabe, aukera hau adprobelxatzen dut
begirunez agurtzeko,

“Bilbon, 201%9ko martxoaren 22an.

<

P _7;’_ :

Plentziako Udaleko alkate udalburua
Alcalde-Presidenle del Ayuntamiento de Plentzia
Plaza del Astillero, z/g

48620 PLENTZIA

ASUNTO: MEJORA DF LA INTERSECCION DE LA

CARRETERABI-2122 EN EL BARRIO DE TXIPIO.

REF.: ECIA-1029

Adjunto remito, para- su conocimiento 'y efectos

oportunos, informe con las  consideraciones -
estimadas oportunas en relacién al asunto de

referencia,

Sin otro particular, aprovecho la ocasion para
saludarle atentamente,

Bilbao, 22 de marzade 2019

/

i

Izp./ Fdo.: Unai Gangoiti Ciscar
INGURUMENEKO ZUZENDARI NAGUSIA
EL DIRECTOR GENERAL DE MEDIO AMBIENTE
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Ayuntamiento de la Villa de Plentzia b s i . , -
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L | PLENTZIAKO UDALA/ AYUNTAMIENTO DE - INFORME SOBRE EL *PROYECTO DE MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
IRTEERA PLENTZIA ,,
s e , ) , , _ BARRIO DE TXIPIC (PLENTZIA)"
Salida David Crestelo Dominguez jn. / sr,

REF:ECIA-1029

Con fecha de 24 de enero de 2019, el Ayuntamiento de Plentzia remite a este Departamento de Sostenibilidad v
Medio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia el “Proyecto de mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 enel
Barrio de Txipio (Pientzia}”,

Este proyecto tiene relacién directa con el expediente de "Modificacion de las NNSS de Plentzia para establecer un
Sisiema General de servicios complernentarios a la estacion del metro” tramitado previamente por este Departamento
dentro del procedimiento de Evaluacion Conjunta de Impacto Ambiental, constituyendo el proyecto que desarrolla
la modificacidn urbanistica. .

Como antecedentes sefatar, entre olros:

1. Mediante la Orden Foral 1224 de 10 de septiembre de 2012 se formula el Informe Definitivo de-Impacto
Ambiental de la “Modificacidn Puntual de das Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sisterna General de
Servicios Complementarios ¢ fa Estacion def Metro” promovido por el Ayuntamiento de Plentzia, con caracter
favorable condicionado al cumplimiento de una serie de determinaciones. Entre [as principales:

«  Cualquier actuacion sobre las Areas de Interés Especial para ¢l visén curopee {(Mustela lulreola) y pez
espincso {Gasterosteus aculeatusy que implique la modificacion de las caracteristicas del habitat utilizado
para la reproduccion o como refugio por las especies, necesitard autorizacién previa del Departamento
Foral de Sastenibilidad y Medio Natural. ' K _

»  Enaguelios lugares en que sea afectado el dominio pabiico hidraulico, dominio publico maritimo-terrestre o
sean afectadas zonas con fiesgo de inundacion; se deberd contar con el pronunciamiento favorable del
organismo competente eén materiade aguas. '

»  Los provectos de desarvollo deberdn incorporar un proyecio de recuperacion ambiental (proyecto de
medidas compensatorias) de {a zona de Especial Proteccion afectada del humedal, en Txipios.

v Los proyectos de desarroilo deberdn vatorar y aplicar una serie de directrices o medidas para integrar los
criterios ambientales en e planeamiento en analisis {soluciones referidas a Sistemas Urbanos de Drenaje
Sostenible, aparcamiento para bicicletas, acceso ciclable entre el B® de Gatzamine y la pasarcla peatonal
sobre la Ria de Plentzia u otros itinerarios; otras medidas de sostenibilidad en {a ejecucion de las obras del
aparcamiento y viales

Asimismo, la Direccidn de Calidad Ambiental. Gobierng Vasco, refieren en-infarme sobre la " _.ofeccidn sobre el
dominio v la servidumbre de proteccidn del DPMT (zona ambientalmente sensible} v ¢l sometimiento del proyecto de
urbanizacion al procedimiento de evaluacion individualizada de impacto ambiental...”,

2. Mediante la Orden Foral 6320/2012, de 19 de sepﬁembre, def diputado foral de Presidencia relativa a la modificacion
e Ias Normas Subsidiarias de Plentzia pora establecer un Sistema General de servicios complementarios a la estacion
de melro, se aprucha definitivamente la modificacion sujeta a una serie de condiciones:

»  De acuerdo con el Departamento Foral de Medio Ambiente, . Jos pliegos de condiciones tecnicas de
desarrollo deben recoger todas las medidas protectoras, correctoras y compensatorias'y el programa de vigilancia
ambiental... ojustados en funcion de las determinaciones sefialadas enel informe Definitivo de Impacto Ambiental,
de forma que se garantice s viabilidad en el desarrofio urbanistico”.

= De acuerdo con el Departamento Foral de Medio Ambiente, “..se recogerd ia condicion de incorporar un
proyecto de recuperacién ambiental de la zonia de Especial Proteccion afectada del humedal de Txipios. Asimismo,
se valorardn las medidas sefialadas en ¢ sesundo pdrrafo del punta e. 1. Medidas de diserio, apartado cuarto de ias
Conclusiones del Informe Definitivo de Impacto Ambierntal v, en su caso, se incorporardn las condiciones exigibles
al provecto de urbanizacion”.
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AYUNTAMIENTO DE PLENTZIA
DAVID CRESTELO DOMINGUEZ JN.
PZ ASTILLERQ, s/n

48620 PLENTZIA

BIZKAIA

IRAUNKORTASUNA ETA INGURUNE NATURALA Se adjunta notificacion del DEPARTAMENTC DE

ZAINTZEKO SAlLAren jakinarazpena gehitu da, SOSTENIBILIDAD Y MEDIO NATURAL, dictada por
bertan adierazitako administrazio-organoak el drgano administrativo que en la misrpa se indica.
emandakoa.

PLENTZIAKO URI-UDALA ‘
AKO URI UDALA |

{ As Ulantris
de la Villa de Plentzia |

WG

AYUNTAMIENTO DE LA
VILLA DE PLENTZIA
BIZKAIA

DIPUTACION FORAL DE BIZKAIA

DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS Y DESARROLLO TERRITORIAL
SUBDIRECCION CARRETERAS

(Jon Larrea)

Ibafiez de Bilbao 20

48009 BILBAO

OFICIO

Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

e ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO al objeto que se indiquen las correcciones o subsanaciones pertinentes
requeridas en el documento adjunto

INFORME DEL DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO NATURAL DIPUTACION
FORAL DE BIZKAIA /BIZKAIKO FORU ALDUNDIA
REF : ECIA -1029

En la Villa de. Pt

El Alcalde , David elo Dominguez

Astillero plaza z/g, 48620 Plentzia (Bizkaia). Tel.: 94.685.41.23 [ Faxa: 94-677.40.22 / bt@plentzia.eus [ |IFZ:P4802000E
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Ayuntamiento de iaIWIa de Plentzia
SARRERA 1354
Entads
\
EGUNA |
o | 2 6 MAR. 2019
IRTEERA
Salida
GAIA TXIPIO ALZOAN Bl-2122
ERREPIDEAREN BIDFGURUTZEAREN

HOBEKUNTZ

ERREF.: ECIA-1029

Jakitun izan zaitezen eta dagozkion
ondorioetarako, honekin batera bidaltzen dizut
aipatutako  gaiaren inguruan egokitzat jotako
oharrak jasotzen dituen txostena,

Besterik gabe, aukera hau aprobelxatzen dut
begirunez agurtzeko,

‘Bilbon, 2019ko marixoaren Z22an.

PLENTZIAKO UDALA/ AYUNTAMIENTO DE
PLENTZIA

David Crestelo Dominguez jn./ sr.

Plentziako Udaleko allkate udalburua
Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de Plenlzia
Plaza del Astillero, /g

48620 PLENTZIA

ASUNTO: MEJORA DF LA INTERSECCION DE LA
CARRETERABI-2122 EMEL BARRIO DE TXIPIO.

REF.; ECIA-1029

diunto remito, para  su conocimiento 'y efectas

oportunos, informe  con  las consideraciones .
gslimadas oportunas en relacidon al asunto de
referencia.

Sin otro particular, aprovecho la ocasion para

saludarle atentamente,

Bilbac, 22 de marzode 2019
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INFORME SOBRE FL “PROYECTO DE MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIFIO (PLENTZIA)",

REF:ECIA-1029

Con focha de 24 de cnero de 2019, of Ayuntavienio de Plentzia remite a esle Departamento de Sostenibilidad v
Do

Medic Natural de la Diputacien Forat de Bizkaia ef “Provecto de mejora de Ja niterseccian de Ja cavetera B2 122 ¢n el
Barrio de Txipio (Plentzia)”,

Fate provecto tiene relacian directa con el expediente de “Madificacion de las NINSS de Plenizia para estabiccer un
Sisterma General de servicios complementarios a la estacian del metro” tramitado previamente por este Departamento
dentro del procediniento de Evaluacion Conjuria de impacte Ambiental. constituyendo el provecto gue desarralla
la rnodificacion urbanistica. :

Coma antecedentes sefalar, entre obros:

1 mediante la Orden Faral 1224 de 10 de septiembre de 2012 se formula el Informe Definitiva de fmpaclo
Arnbiental de la “Modificacidn Puntual de Jas Normas Subsidiarias de Plentzia paro establecer wn Sistema General de
Servicins Complementarios a la Fstacion del Metro™ promovido por el Avuntarmiento de Plentzia, con caracter
favarable condicionado al cumplimienio de una serie de determinaciones, Entre las principales:

s Cualquier aciuacion sobre 1as Areas e Interés Especial para of vison europeo {Mustela lulrecla) v pez
espinoso {Gasterostes acuieates) que impliue la modificacion de las caracteristicas del habitat utilizado
para fa reproduccion o como refugio por las especies, necesitara autorizacién previa del Departamento
Foral de Sostenibilidad y Medio Natural,

e Enaquellos lugares en que sea afectado el dominio pablico hidréutico, dominio niblico maritime-terrestie o
sean afectadas zonas con riesgo de inuncacion, se deberd contar con el pronunciamiento favorable del
organismo campetente en rnateria de aguas. '

s Los proyectos de desarrollo deberdn incorporar un proyecto de recuperacion ambiental (proyecto de
medidas compensatorias) de fa zona de Especial Proteccion afectada del humedal, en Tripios.

s Los proyectos de desarrollo deberan valorar y aplicar una serie de directrices o medidas para integrar los
criterios ambientales en el planeamiento en andlisis (soluciones referidas s bistemas Lirbanos de Drenaje
Sostenible, aparcamiento para bicicletas, acceso ciclable entre el BY de Gatzamine v la pasareta peatonal
sobre a Ria de Plentzia u otros itinerarios, otras medidas de sostenibilidad en la ejecucion de las obras del
aparcarmientoy viales

Asirmismo, la Direccion de Calidad. Ambiental. Gobierno Vasce, refieren en informe sohbre ia “Lafeccicn sobre ef
dorminic v la servidumbre de proteccion del DPMT (zona ambientalinente sensiblel v ef sometimiznta dal peoyecio de
urbanizacion ol procedimiento de evaluacién individualizada de impacto ambiental...”.

9 Mediante ia Orden Foral 632072012, de 19 de sepliembre, de! diputado foral de Presidencia relativa a la modificacion
e Ias Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistera General de servicios complementarios a la estacion
de metro, se aprueha definitivamente la modificacion sujeta 2 una serie de condiciones:

s De acuerdo con el Departamento Foral de Medio Ambiente, " Jos pliegos de condiciones tanizas de
desarrollo deben recager tudas los medidas protectoras, correctorasy compensatorias v el programa de vigilancia
ambiental... ojustados en funcidn de las determinaciones seraladas en &l Informe Defiritivo de [Impacto Ambieatal,
de forma que se garantice su viabilidad en el desaroflo urbanistico”.

s De acuerdo con el Departamento Foral de Medio Ambiente, “..se recagerd la condicion de incorporar un
wevecto de recuparacion ambientol de la zona de Especial Proteccién afectada del humedal de [xipios. Asimismo,
se valorardn lns medidas seialadas en ef sequndo pdirafo del punto e 1. Medidas de diserio, dpariade cuario de las
Conclusiones del Informe Definitivo de lmpdcto Ambiental v, en st caso, se incoiporaidn las condiciones exigibles

at proyecto de urbanizazion”.
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3. Aprobacion del Texto Mormative de ia modificacian de las Normas Subsidiarios de Plentzia para establecer un sistema
generdl de servicios complementarios a o estacion de metro, BOB nam. 224, jueves 22 de noviembre de 2012, Endl
se eslablece que “El diseno desarrollado en la modificocion puntual es vinculante v solo podrd ser objeto de los ajustes
l6gicos coma consecuencia del desarrollo del correspondienie proyecia de urbanizacian,”

—» ladocumentacion aportada por el Ayuntamicnto de Plentzia es el Proyecte de Mejora de la interseccion de la Carretera
BI-2122 el del barrio de Txipio promovido por el Departamento de Desarrollo Econdmico v Territorial de |a
Diputacion Foral de Bizkaia v redactado por 1o UTE DAIR-INGEPLAMN,

El proyecto tiene por objeta la definician y valaracion de las obras necesarias para la mejora de la interseccion viaria
dotandola de la capacidad y seguridad exigibles. Adernds se actuara en la zona sitvada entre la estacion de metroy la
calle de acceso a Txipio construyendo un nueva aparcamiento en supetficie v nuevas paradas de autolis v taxis.

Revisada por los servicios técnicos de esta Direccion la documentacion remitida, los criterios técnicos-ambientales
que han condicionado la aprobacion del expediente de "Modificacion de las NNSS de Plentzia para establecer un Sistema
General de servicios complementarios a la estacién del metro” no se consideran adecuadamente recogidos en el
"Provecto de mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el Barrio de Txipio (Plentzia)” por lo que se concluye que
no se esta dando adecuado cumplimicnto a las ordenes forales de referencia.

El Proyecto de mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el Barrio de Txipio (Plentzia)'deberd someterse al
procedimiento de evaluacion ambiental antes de su aprobacion definitiva,

‘Sinatro particular, aprovecho la ocasion para saludarle atentamente.

En Bilbao, a 22 de marzode 2019

EL TECNICO SUPERIOR DE CALIDAD EL JEFE DE LASECCION DE EVALUACION
AMBIENTAL - DE IMPACTO AMBIENTAL

il I

David Cordero lturregi Xabier lturrate Garrell

LA JEFA DEL SERVICIO DE CALIDAD
AMBIENTAL

Ana Maria Bajo Benitez

2
2
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3 Bizkaia

3. CONSORCIO DE TRANSPORTES DE BIZKAIA

30/05/2019: El Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto. No hay respuesta.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-3
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Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN

En la Villa de Plentzia, a 29 de mayo de 2019

Fdo.-David Crestelo Domingyez”

Astillero plaza z/g. 48620 Plentzia (Bizkaia). Tel.: 04.685.41.23 [ Faxa: 94-677.40.22 /| bi@plentzia.eus [ IFZ;:P4809000E

Txipio auzoan BI-2122
errepidearen bidegurutzearen
hobekuntza

2018ko Iraila

Mejora de la interseccion de Ia
carretera Bl-2122 en el barrio de
Txipio

Septiembre 2018

@.,.

UTE DAIR-INGEPLAN
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3 Bizkaia

4. CONSORCIO DE AGUAS DE BILBAO BIZKAIA

30/05/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto.

El Consorcio de Aguas se puso en contacto con Dair acerca de la consulta. Dair facilité

al Consorcio la informacion solicitada.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-4
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Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN

En la Villa de Plentzia, a 29 de mayo de 2019

{'J’:'j-ﬁ r"-.!":-'fw‘)-

Fdo.-David Crestelo Dominguez ™

Asfillero plaza z/g, 48620 Plentzia (Bizkaia). Tel.: 94.685.41.23 / Faxa: 94-677.40.22 / bi@plentzia.eus / IFZ:P4809000E

Txipio auzoan Bl-2122

errepidearen bidegy
hobekuntza Jizearen

2018ko Iraila

Mejora de la intersecei

! seccién de Ig
Carretera Bi- -
Txipio a Bl-2122 en el barrio de

Sepliembre 2013

UTE DAIR-INGEPL AN
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5. DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE, PLANIFICACION TERRITORIAL Y VIVIENDA
DEL GOBIERNO VASCO

30/05/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto.

08/07/2019 Respuesta solicitando que se utilice la Plataforma Ingurunet.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-5
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ORMACION relativa a:

ROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
4

o

Fdo.-David Crestelo Domingué"?g:.‘_h,f]

“4

LT

Flerﬂzio (Bizkaia). Tel.: 94.685.41.23 [ Faxa. 94-4677.40.22 | bi@plenizia.eus / IFZ:P4809000E
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Txipio auzoan B|-2122
errepidearen bidegurutzearen
hobekuntza

2018ko Iralla

Mejora de la interseccion de la
carretera Bi-2122 en el barrio de
Txipio

Sepliembre 2018

UTE DAIR-INGEPLAN
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elkargunearen hobekuntZzarake protektua

Honen bidez komunikatzen dizut 2019ko
apirilaren 10etik aurrera, INGURUNET-a dela
eskaera-prozeduraren izapide

- elektronikorako bidea eta natura
inguruneko gaitz txosten igorpen aipaturiko
txostena eskatzen den prozeduretako mota
guztien esparruan.

INGURUNET Ingurumen, Lurralde Plangintza
eta  Etxebizitza  Saileko  ingurumen-
kudeaketari  buruzke informazio eta
tramitazio-sistema berria da, Sistema hori
administrazio honekin  ingurumeneko
edozein administrazio-prozedura

bideratzeko tresna izango da. Gainera,

horren  bidez, ingurumen . arloan
informatzeko  betebeharrak  betetzeko
beharrezko informazio eta/edo
dokumentazioa administrazio publikoekin,
erakundeekin eta enpresekin trukatzeko
tresna ere izango da. Hori guztia bat
etorriko da Euskal Autonomia Erkidegoko
Administrazio Elektronikoari buruzko
otsailaren 2leko 21/2012 Dekretuaren 12.
artikuluan  ezarritakoarekin  bat.  lldo
horretatik, administrazioek bermatu
beharko dute interesdunak. bitarteko
elektronikoen bidez Administrazioarekin
jarri ahal izatea; beraz, horretarako
beharrezkoak diren sarbideak jarriko dituzte
eskuragarri, baita kasu bakoitzean ezartzen
diren sistemak eta aplikazioak ere.

INGURUNET bat dator Eusko Jaurlaritzako
Administrazio Elektronikocaren gainontzeko
tresna orokorrekin, hau da, erregistro
elektronikoa, ordezkarien erregistro

:kammAsum:me:oyecto de mejora de Ia

interseccion de la carretera BI-2122 en el
Barrio de Txipio

Por medio de la presente le comunico quea
partir del dia 10 de abril de 2019,
INGURUNET es la via para la tramitacion
electronica del procedimiento de solicitud y
remisién de informes de afeccion al Medio
Natural en el marco de todo tipo de
procedimientos en los que se requiere dicho
informe. :

INGURUNET es el nuevo Sistema de
Informacién y Tramitacién Ambiental del
Departamento de Medio Ambiente,
Planificacién Territorial y Vivienda disefiado
para tramitar electronicamente con esta

~ administracién  cualquier procedimiento

administrativo de cardcter ambiental e
intercambiar con las administraciones
pUblicas, organizaciones y empresas toda
aquella informacién y/o documentacion
necesaria para cumplir las obligaciones de
informacién medicambiental; todo ello de
conformidad a lo dispuesto en el art, 12 del
Decreto 21/2012, de 21 de febrero, de
Administracién Electrénica de Euskadi, que
determina  que las  Administraciones
Piblicas deberdn garantizar que los
interesados e  interesadas  puedan
relacionarse con la Administracién a través
de medics electrdnicos, para lo que
pondrdn a su disposicion los canales de
acceso que sean necesarios asi como los
sistemas y aplicaciones que en cada caso se
determinen.

INGURUNET se encuentra alineado con el
resto de servicios comunes de
Administracion Electronica del Gobierno
Vasco, como el registro electrénico, el

Donostia — San Sebastian, 1 — Tel. 945 01 95 42 — 01010 Vitorla-Gastelz

112

" Administrazio

elektronikoa, arixibo elektronikoa edo
ordainketa pasabidea erabili ahal izango
dira. INGURUNET sisteman identifikatu eta
sartzeko, Euskal Autonomia Erkidegoko
Publikoaren egoitza
elektronikoan  onartutako  identifikazio
elektronikorako edozein baliabide onartuko
da.

Edozein txosten eskaera egiteko honako url-
gan sartu behar izango duzu:
https://www.euskadi.eus/ingurunet/web01-
s2ingfes/ Behin, izapide-atalean
INGURUNET-etarako sarbidea ematen duen
lotura han aurkitzen da.

Bertan, hainbat  jarraibide  daude,
prozedurari ekiteko lagungarriak izango
zaizkizunak.

Sistema operatiboari buruzko arazoak
argitzeko, jarri harremanetan Zuzenean

Herritarrentzako Zerbitzuarekin 012
telefonoan (INGURUNET erreferentzia).

Besterik gabe, agur.

Vitoria-Gasteiz, 2019ko ekainaren 26a

AITOR ZULUETA TELLERIA

registro electrdnico de representantes, el
archivo electrénico, la pasarela de pagos,
etc. Para la identificacidn y acceso al sistema
INGURUNET se utilizaran cualguiera de los
medios de identificacién  electrénica
admitidos en la sede electrénica de Ia
Administracién Plblica de la Comunidad
Autdnoma dei Pals Vasco.

Para realizar cualquier solicitud de informe
de afeccidn al medio natural deberd acceder
a la uri
https://www.euskadi.eus/ingurunet/weh01-
s2ing/es/. Una vez alli, en el apartado de
trdmites se encuentra el enlace que da
acceso a INGURUNET.

Alli encontrard una serie de instrucciones
que le serdn de utilidad para iniciar el
procedimiento. :

Asimismo, para - resolver problemas
relacionados con la operativa a través de
INGURUNET pueden contactar con el
Servicio de Atencién Ciudadana Zuzenean a
través del teléfono 012 (referencia
INGURUNET).

Sin otro particular, un saludo.

Vitoria-Gasteiz, 26 de junio de 2019

(7

NATURA ONDARE ETA KLIMA ALDAKETAKO ZUZENDARIA
EL DIRECTOR DE PATRIMONIO NATURAL Y CAMBIO CLIMATICO
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Adjunto tes remito INFORMACION relativa a:

e ASUNTO.- PROYECTO MEIJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA Bi-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por fa UTE DAIR-INGEPLAN

En la Villa de Plentzia, a 29 de mayo de 2019
[

i

{f v
El Alcalde ‘fn unciones.
]

Astillero plaza 2/g. 48620 Plentzia {Blzkaia). Tel: 94.685.41.23 [/ Faxa: 94-677.40.22 / bi@plenlda.eus / IFZ:P4809000F
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6. IHOBE

31/05/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto.

15/07/2019 Respuesta indicando que el emplazamiento no esta en el inventario de

suelos potencialmente contaminados

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-6
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Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

e ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN

En la Villa de Plentzia, a 31 de mayo de 2019

El Alcalde Funciones.

Fdo.-David Crestelo Dominguez

Aslillero plaza z/q, 48620 Plenizia (Bizkaia). Tel.: 94.685.41.23 / Faxa: 94-677.40.22 / bi@plentzia.eus / IFZ:P4809000E
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SALICA  INTEERA

?Fi i
Jaun agurgarria:

Gutun honen bidez erantzuten diogu 2019ko ekainaren
6an egin zenigun galderari (Thoberako sarrera data
2019/06/10a erregistro zenbakia 298) “Proyecto de
mejora de la interseecién de la Carretera BI-2122
en el Barrio de Txipio” izeneko eta horrek
kutsatutako lurzoruetan izan dezakeen eragina.

Honekin batera bidali diguzun eremuaren kokapena
aztertu ondoren, jakinarazi nahi dizugu organo
honetan ez dela jasota agertzen eremu horiek
lurzorurako potentzialki kutsagarria izan daitekeen
jarduerarik jasan izana, hau da, ez daude Lurzorua
kutsa  dezaketen jarduerak edo instalazioak izan
dituzten edo zituzten lurzoruen inbentarioan.

Dena dela, jakingo balitz eremuan egon dela lurzorua
kutsatu dezaketen jardueretako bat, alegia, Lurzorua
kutsatzea saihestu eta kutsatutakoa garbitzeko 4/2015
Legearen Branskinean edo Lurzorua kutsa dezaketen
Jardueren zerrenda eta lurzoru kutsatuen adierazpena
egiteko irizpide eta estandarrak ezarizen dituen
wrtarrilaven 14ko 972005 Errege Dekretuaren 1
Eranskina  aldatzen  duen  azaroaren  2ko
PRA/1080/2017 Aginduaren TEranskinean aipatzen
diren jardueratako bat, gogoratu behar da jarduera hori
inbentariatu ~ beharko  litzatekela eta  horien
inplikazioak inbentarioan sartutakoen inplikazio
berdinak direla.

Era berean, lurrak mugitu eta kutsadura-zantzurik
aurkituz gero, Ingurumen Sailburuordetzari jakinarazi
behar zaio, Lurzorua ez kutsatzeko eta kutsatutakoa
garbitzeko 4/2015 Legearen 22. artikuluak dioena
betez.

Ayuntamientp.de la Villa de Plentzia
SARRERA
Entrada '

M| 15 JUL. 2009

PlentzigfdEERN-Udala

AstillernoS8itea =/

48620 Plenizia

Bizkaia

Nori/Att: David Crestelo Dominguez

K:\Suelos\Consultas\Respuestas\635916359.doc

Bilbao, 20190 uztailaren S8an
Muy Sr. Mio:

Sirva la presente carta para dar respuesta a la consulta
realizada con fecha 06/06/2019, fecha de entrada en
lhobe 10/06/2019 y ntmero de registro 298 con
relacion al “Proyecto de mejora de la interseccién
de la Carretera BI-2122 en el Barrio de Txipio” y
su posible afeccion a suelos contaminados.

Una vez analizada la ubicacién de acuerdo al dmbito
objeto de consulta, le informamos de que no consta en
este drgano que dicho emplazamiento haya soportado
actividad alguna potencialmente contaminante del
suelo y por tanto no se encuentra incluido en el
Inventario de suelos que soportan o han soportado
actividades 0 instalaciones  potencialmente
contaminantes del suelo.

Cabe recordar, no obstante, que en el hipotético caso
de que se conociera que la zona hubiera soportado
alguna actividad potencialmente contaminante de las
mencionadas en los Anexos de la Ley 4/2015 de
prevencion y correccion de la contaminacion del
suelo, o de la Orden PRA/I080/2017, de 2 de
noviembre, por la que se modifica el anexo I del Real
Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se
establece la relacion de actividades potencialmente
contaminantes del suelo y los criterios y estandares
para la declaracion de suelos contaminados, ésta
deberia ser objeto de inventario y las implicaciones
son las mismas que si formara parte del mismo

Igualmente, en caso de detectarse indicios de
contaminacién, en cumplimiento del articulo 22 de la
Ley 4/2015 de prevencién y correccion de la
confaminacion del suelo, se deberd comunicar este
hecho a la Viceconsejeria de Medio Ambiente.

Henmi-bahzua
Socindad Pibica del

! GOBIERNO VASCO

Ingurumen Jarduketarako Sozietate Publikoa / Sociedad Puiblica de Gestion Ambiental. Ihobe, S.A. « CIF-A-01024223
Alda, Urquijo, 36 - 62+ 48011 BILBAO - Tel.: 94 423 07 43 « Fax: 94 423 59 00 + e-mail: info@ihobe.eus - www.ihobe.eus - www.ingurumena.eus

« EUSKO JAURLARITZA




O

3 Bizkaia

7. AGENCIA VASCA DEL AGUA URA

30/05/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto.

26/12/2019: Ura emite informe solicitando, entre otras cosas, que se evite la zona de
especial proteccion, que se justifique mediante estudio hidraulico que no se incrementa la

inundabilidad y que se estudie la posibilidad de sustituir la escollera por un muro verde.

Se adjunta justificacion de la inviabilidad de sustituir la escollera por muro verde.
Ademas, dentro de la propuesta de restauracion ambiental y revegetacién se ha incluido la

revegetacion de la escollera para una mejor integracion con el entorno.

Se ha realizado el estudio hidraulico en el que se analiza la afecciéon a la Inundabilidad
de la actuacion proyectada. El estudio concluye que con los trabajos proyectados no se afectan

al régimen hidraulico del rio de Butrdn.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-7
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INFORME TECNICO ACERCA DEL PROYECTO DE MEJORA DE INTERSECCION DE LA
CARRETERA BI-2122 EN EL BARRIO DE TXIPIO. T.M. PLENTZIA.

ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS.

Con fecha 31 de mayo de 2019, el Ayuntamiento de Plentzia consulta por el proyecto arriba
resefiado, para lo que remite CD conteniendo el proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN.

La propuesta del proyecto fue informada favorablemente con anterioridad por la Agencia Vasca del
Agua el 5 de marzo de 2012 dentro de la tramitacién de la “MODIFICACION PUNTUAL DE LAS
NN.SS DEL MUNICIPIO DE PLENTZIA PARA ESTABLECER UN SISTEMA GENERAL DE
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS A LA ESTACION DEL METRO” dentro del expediente 1AU-
2012-2327. Se adjunta copia de dicho informe.

LOCALIZACION Y DESCRIPCION DE LAS OBRAS.

La carretera BI-2122 discurre por el municipio de Plentzia, esta formada por calzada Unica con un
carril por sentido de circulacion. A la altura de la pasarela peatonal existe una interseccion en T,
regulada por semaforos, desde la cual se accede al barrio de Txipio.

El proyecto para la mejora de la interseccion se redaacta para dotarla de la capacidad y seguridad
necesarias. Ademas, se actuara en la zona situada entre la estacion de metro y la calle de acceso
a Txipio construyendo un nuevo aparcamiento aparcamiento disuasorio para los usuarios del metro
en superficie y nuevas paradas de autobus y taxis.

Esta alternativa contempla dar servicio al barrio de Txipio a través de la creaciéon de una rotonda y
de un nuevo vial que une con el Camino Txipio, mediante una interseccién en T, asi como la
creacion de un nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacion del metro.

Como la rotonda propuesta se desplaza respecto a la interseccion existente, resulta necesario
crear un nuevo vial que conecte la rotonda con el Camino de Txipio, mientras que el vial existente
quedara en desuso y por ello, serd ocupado en parte por el aparcamiento proyectado, por zonas
peatonales y por una zona de estacionamiento para bicicletas.

La seccidon de este vial municipal se compone por calzada unica, un carril por sentido, de 3,50
metros de anchura con aparcamientos, donde se propone situar una parada de taxis y de aceras a
ambos lados. Esta acera proyectada en el vial municipal se une con la proyectada por la margen
derecha de la BI-2122 que discurre desde |a rotonda al paso de peatones.

Para la ejecucion de la rotonda se requiere rellenar hasta una altura maxima de 2,5 m, con talud del

Urkixo zumarkalea, 36 - Bizkaia Plaza eraikina, 7. Solairua
Alameda Urquijo 36 - Edificio Plaza Bizkaia, Planta 7
48011 Bilbao (Bizkaia)
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terraplén protegido por un espaldén de escollera que permite una mayor verticalidad, y la base
drenante se proyecta con pedraplén hasta una cota 0,5 metro por encima de la de inundacién. Se
prevé revegetar la escollera con estaquilla de sauce e hidrosembrar el resto de taludes creados.

Con la ejecucion de la escollera se ocupa puntualmente la zona de Especial Proteccion ordenada
por el PTS de Zonas Humedas.

CONSIDERACIONES.

Sobre el cumplimiento de la normativa de costas.
(Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas).
(Reglamento General de Costas, Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre).

El tramo objeto de la actuacion cuenta con linea de deslinde del dominio publico maritimo-terrestre
de referencia DL-51-1, aprobado por Orden Ministerial de fecha 05/12/1995, que se puede
consultar a titulo informativo en la web http://www.uragentzia.euskadi.net/appcont/gisura/. Seguin

dicho deslinde, las actuaciones solicitadas se encuentran afectadas por la servidumbre de
proteccion del dominio publico maritimo-terrestre y zona de transito, afectando en parte también al
dominio publico maritimo-terrestre.
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El articulo 47 del Reglamento de Costas establece que las actuaciones en zona de servidumbre
deben contar con autorizacioén, autorizaciéon que en el caso de la CAPV otorga la Agencia Vasca del
Agua-URA. Por tanto, se debera solicitar la preceptiva autorizacion de esta Agencia.

En cuanto al ajuste del proyecto a la normativa de Costas, el apartado 1 del articulo 46 del
Reglamento de Costas prohibe la construccién o modificacién de vias de transporte interurbanas
cuyo trazado discurra longitudinalmente a lo largo de la zona de servidumbre de proteccién, y las
de intensidad de trafico superior a 500 vehiculos/dia de media anual en el caso de carreteras, asi
como de sus areas de servicio. Pero exceptiua de dicha prohibicion aquellas en las que su
incidencia sea transversal, accidental o puntual, como es el caso.

Asi mismo, el articulo 47.2 del Reglamento establece que la ejecucion de terraplenes y desmontes
debera cumplir ciertas condiciones para garantizar la proteccién del dominio publico, entre ellas que




solo podra autorizarse cuando la altura de aquéllos sea inferior a 3 metros, no perjudique al paisaje
y se realice un adecuado tratamiento de sus taludes con plantaciones y recubrimientos, lo cual se
cumple en este caso.

En este sentido, la escollera revegetada proyectada para la contencién del relleno no suele tener,
en lo relativo a su encubrimiento o integracion paisajistica, los resultados esperados a no ser
cuando se ejecutan en las margenes de los cauces.

Por ello, a fin de garantizar el adecuado tratamiento que establece el Reglamento se considera que
en este caso se podria realizar la contencién con muro verde en vez de con escollera. Este
sistema, que es capaz de soportar importantes cargas, garantiza la creacién de una cubierta
vegetal que facilita la integracion. Asi mismo permite pendientes elevadas lo que ayudaria a evitar
la ocupacion de la zona de Especial Proteccion.

En cuanto a las obras a ejecutar en el dominio publico maritimo-terrestre se debera solicitar el
correspondiente titulo a la Demarcacion de Costas del Pais Vasco.

Sobre el cumplimiento del Plan Territorial Sectorial (PTS) de Zonas Hiumedas de la CAPV.

(Decreto 160/2004, por el que se aprueba definitivamente el Plan Territorial Sectorial de Zonas Humedas de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco).

La actuacién ocupa suelo clasificado por el PTS como urbano y puntualmente la escollera ocupa
terrenos en la categoria de Especial Proteccion.
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En suelo urbano o urbanizable el PTS se limita a recomendar una serie de actuaciones de acuerdo
con lo establecido en el articulo 17 del PTS.

En cuanto a los terrenos de la categoria de Especial Proteccion, si bien se trata de una afeccién
puntual, se ocupa con parte de la escollera revegetada. Se debera evitar dicha afeccion,
recomendando que se valoren otras alternativas a la escollera, como el muro verde por
ejemplo.

Ocupacion de zona de Especial Proteccién (verde) por la escollera.

Sobre el cumplimiento del Plan Territorial Sectorial (PTS) de Proteccion y Ordenacion del
Litoral de la CAPV.

(Decreto 43/2007, por el que se aprueba definitivamente el PTS de Proteccion y Ordenacién del Litoral de la Comunidad
Autonoma del Pais Vasco).

El entorno se encuentra ordenado por el PTS de Zonas Humedas.

Sobre el cumplimiento del Plan Territorial Sectorial (PTS) de Ordenacion de Margenes de los
Rios y Arroyos de la CAPV.

(Decreto 449/2013, de 19 de noviembre, por el que se aprueba definitivamente la Modificacion del Plan Territorial
Sectorial de Ordenacion de los Rios y Arroyos de la CAPV (Vertientes Cantabrica y Mediterranea).

El apartado A.3 del PTS establece que ademas de las limitaciones que para los terrencs
colindantes con el dominio publico maritimo-terrestre impone la legislacion de costas y del
procedimiento regulado en el Decreto 196/1997, sobre autorizaciones de uso en la zona de
servidumbre de proteccidon del dominio publico maritimo-terrestre, seran de obligado cumplimiento
las regulaciones derivadas del PTS.

El mismo a apartado A.3 recoge que en los ambitos de las zonas humedas situadas en las
margenes de los rios y arroyos se remite a la ordenacion derivada del vigente Plan Territorial
Sectorial de Zonas Humedas de la CAPV.

Sobre el cumplimiento de la normativa sobre inundabilidad.

Plan Hidrologico (Real Decreto 1/2016, de 8 de enero, por el que se aprueba la revision de los Planes Hidroldgicos de las
demarcaciones hidrograficas del Cantébrico Occidental, Guadalquivir, Ceuta, Melilla, Segura y Jlcar, y de la parte
espafiola de las demarcaciones hidrograficas del Cantabrico Oriental, Mifio-Sil, Duero, Tajo, Guadiana y Ebro).

(Apartado E.2 del Decreto 449/2013, de 19 de noviembre, por el que se aprueba definitivamente del PTS de Ordenacion
de los Rios y Arroyos de la CAPV (Vertientes Cantabrica y Mediterranea).




De acuerdo a la cartografia oficial de zonas inundables, la parcela era principalmente inundable
para el periodo de retorno de 100 afios y de 500 afios con una cota 3,74 m segin REDNAP 2008.
Asi mismo, parte de ella se encontraba dentro de la Zona de Flujo Preferente (ZFP).

Sin embargo, tras detectar unos errores en alguna de las cotas se solicité la revision de la
cartografia de inundabilidad en esta zona por parte de la Direccion de Planificacion y Obras de esta
Agencia.

Del resultado de la revision, la Direccion de Planificacién y Obras informa que: “Se ha revisado la
cartografia de peligrosidad de la zona y se ha comprobado que la delimitacion de las superficies de
inundacién es correcta, pues existen drenajes transversales a través del terraplén de la carretera
Bl-2122 que comunican la ria con los terrenos al sur de la carretera, que forman parte de la
marisma Txipio Padura. Sin embargo, se comprueba también que el terraplén de la carretera
genera una zona de sombra que justifica una modificacién de la zona de flujo preferente. En
consecuencia, se ha realizado una modificacion de la delimitacion de la zona de flujo preferente en
esta zona y en la margen contraria, donde también se ha visto la necesidad de ajustar la cartografia
a la topografia del terreno”.
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Por tanto, la futura rotonda se encontraria en zona inundable pero fuera de ZFP.

En este sentido, el apartado 4 del articulo 40 del Plan Hidrologico, que trata sobre las limitaciones a
los usos en zona inundable establece que para las solicitudes de autorizacion en la zona de
policia inundable, fuera de la zona de flujo preferente, en un suelo que a fecha de 9 de junio de
2013 se encontrase en situacion basica de suelo urbanizado, de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 12 del texto refundido de la Ley de Suelo, entonces vigente, se podra exigir un estudio
hidraulico de detalle que defina y justifique las medidas correctoras necesarias para hacer factible
la actuacion, las cuales deberan ser en todo caso ambientalmente asumibles y no agravar la
inundabilidad y el riesgo preexistente en el entorno. Con caracter general, en esta zona, no podran
ser autorizados:

e) Rellenos que modifiquen la rasante actual del terreno y supongan una reduccion significativa de

I 1nundabilidad de 10 afies de periodo de ret
Inundabilidad de 100 afios de periodo de re
Il 1nundabilidad de 500 afios de periodo de re

la capacidad de desagle.

Por tanto, se debera justificar mediante el correspondiente estudio hidraulico que no se
incrementa la inundabilidad del entorno. En caso de necesitar el modelo hidraulico, se podra
solicitar el mismo a través del correo electronico inundabilidad@uragentzia.eus.

CONCLUSIONES.

Se debera evitar la afeccién a la zona Ordenada por el PTS de Zonas Himedas y categorizada por
este como de Especial Proteccion, recomendando que se valoren ofras alternativas a la escollera

prevista.

Se debera justificar mediante el correspondiente estudio hidraulico que no se incrementa la
inundabilidad del entorno.

Se debera solicitar la preceptiva autorizacion de esta Agencia.

A=y En Bilbao, a 17 de diciembre de 2019

Jon Telletxea Ugarriza B/ VO.BS
Baimen eta emakida teknikaria Aitor Beldafrain Uriondo
Técnico de autorizaciones y concesiones Baimen, emakida eta is;;rk‘é arduraduna

Responsable de autorizaciones, concesiones y vertidos
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PROPUESTA DE INFORME DE LA AGENCIA VASCA DEL AGUA-URA SOBRE LA
“MODIFICACION PUNTUAL DE NORNAS SUBSIDIARIAS DEL MUNICIPIO DE PLENTZIA
(BIZKAIA) PARA ESTABLECER UN SISTEMA GENERAL DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS A LA ESTACION DEL METRO”

EXPEDIENTE: 2HI-077/11-P05-A

1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El presente informe tiene por objeto el estudio de las posibles afecciones que la “Modificacion
de las NNSS de Plentzia para establecer un sistema general de servicios complementarios a
la estacién del metro” puede producir sobre aspectos relativos a la competencia sectorial de
esta Agencia Vasca del Agua-URA.

Esta Agencia tiene entre sus objetivos, derivados de la Directiva Marco del Agua y recogidos
en la Ley Vasca del Agua, la consecucion de un buen estado ecoldgico de las masas de agua,
por lo que, salvo justificadas excepciones, ninguna actuacion en Dominio Plblico Hidraulico
(DPH) y sus franjas de proteccion asociadas asi como en zona de servidumbre de proteccion
del dominio publico maritimo terrestre (DPMT), que pueda suponer una degradacion del
estado ecoldgico de esa masa de agua, seria autorizable.

El contenido de la propuesta incluye la modificacion en la calificacion y clasificacion del suelo
ubicado en la parcela situada entre la actual parada de la estacion de metro de Plentzia y la
linea que separa el area de especial proteccion EP-1 Txipios y el area de suelo urbano U-3
Barrio de la estacion-Txakurzulo (seguin las categorias de ordenacion del humedal del grupo
II: Ria del Butron-A1B2 del Plan Territorial de Zonas Himedas de la CAPV).

Parte de esta parcela se encuentra clasificada como suelo no urbanizable de proteccion
paisajistica y parte como suelo urbano. Con la modificacion se clasifica la zona como
Sistemas Generales y Sistemas Locales para ubicar en la misma un aparcamiento, una
rotonda, un vial de acceso al barrio Gatzamifie y zonas dedicadas a espacios libres.

La documentacion inicialmente consultada constaba de una memoria para la aprobacion
provisional fechada a septiembre de 2011, documentacion gréfica y el Estudio de Evaluacion
Conjunta de Impacto Ambiental (ECIA), también de septiembre de 2011. Con respecto a esta
documentacion inicial, tanto el Ministerio de Medio Ambiente-Demarcacién de Costas, como
URA, han notificado al ayuntamiento la necesidad de introducir modificaciones en la propuesta
eliminando usos no permitidos por la Ley de Costas en terrenos DPMT y zona de servidumbre

Orio 1-3 01010 Vitoria-Gasteiz (ArabalAlava)
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de proteccion. De esta manera, se propone un aparcamiento en superficie y no en dos alturas
como se planteaba en un principio y no se ocupan terrenos de DPMT.

En todo caso, la modificacion de normas planteaba en un principio tres alternativas de
desarrollo. La primera y la tercera suponian la misma ocupacién de suelo, pero la primera
incluia un parking en dos alturas y la tercera solo en superficie. La segunda alternativa incluia
ademas la ocupacion de parte de la Zona de Especial Proteccion (EP-1 Txipios) del PTS de
Zonas Humedas e incluso parte del deslinde del DPMT. Finalmente, se ha seleccionado la
alternativa 1 por una mayor eficiencia en la ocupacion del suelo y por estar demostrada su
viabilidad econdmica aunque modificada en el sentido comentado previamente.

Entre la documentacion también consta el Informe Preliminar de Impacto Ambiental emitido
por la Direccion de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia el 12 de abril de 2011.

La modificacion de normas incluye, entre otras cuestiones a desarrollar a nivel de proyecto de
Urbanizacion, la recuperacion ambiental de la zona del aparcamiento que queda fuera del
ambito de actuacién y dentro del area de Especial Proteccion del Humedal de la Ria del
Butrén, al oeste del ambito objeto de modificacion.

2. CONSIDERACIONES

En primer lugar, cabe sefialar que, en |la parcela objeto de modificacién, se ubicaba hasta
fechas recientes un edificio declarado fuera de ordenacion y en ruinas que ha sido derribado
con autorizacion de esta administracion. Actualmente, los escombros del derribo permanecen
sin retirar sobre la misma parcela, al contrario de lo que se preveia. En lugar de ello, en julio
de 2011 el ayuntamiento, en representacion del titular del inmueble, ha solicitado en URA el
relleno del hueco dejado por el edificio hasta cota 0 y, en estos momentos, la parcela se
encuentra vallada dificultandose el aparcamiento que estaba siendo usado hasta entonces.

Existen dos aspectos fundamentales relacionados con competencias que gestiona esta
administracion hidraulica sobre los que la modificacién planteada puede tener efectos. Uno de
ellos tiene que ver con la autorizacién de usos en la zona de servidumbre de proteccion del
DPMT y el otro es la inundabilidad.

2.1. En relacién con la proteccion del DPMT y su zona de servidumbre de proteccion

Tal y como se ha mencionado en la introduccién, la propuesta actual no invade terrenos de
DPMT ni tampoco la zona de servidumbre de transito. En cuanto a la ocupacién de la zona de
servidumbre de proteccion, se considera que el aparcamiento en superficie puede ser
autorizable teniendo en cuenta el estado actual del ambito, en gran parte urbanizado y con
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problemas de trafico rodado y peatonal por ser ademas zona de confluencia de diversos
servicios de transporte.

En cambio, se considera positiva la medida de recuperacion ambiental de la zona del
aparcamiento que queda dentro del area de Especial Proteccion del Humedal de la Ria del
Butrén que se propone como cuestion a desarrollar a nivel de proyecto de urbanizacion.

Actualmente esta zona estd ocupada por un bombeo de saneamiento (autorizado antes de la
aprobacion del PTS de Zonas Himedas) en un terreno urbanizado en avanzado estado de
degradacion y que ademas es usado como aparcamiento. A este respecto, la ubicacion del
bombeo que se sefiala en el plano n° 08 es un error ya que se trata de una ubicacion antigua
y corregida en su momento por el Consorcio de Aguas.

La autorizacién que se dio en su momento a este bombeo en dicha zona de proteccion, al
valorarse que dicha actuacion redundarfa en la mejora de la calidad de las aguas de la ria y
marisma de Txipio, estaba condicionada a que la zona no fuera usada para ningdn otro fin gue
el destinado al saneamiento. En concreto, en la autorizacion se indicaba lo siguiente:

“Antes del comienzo de las obras de los bombeos se presentarda un estudio de
viabilidad sobre el soterramiento o reubicacion en una zona menos visible de la casefa
del grupo electrégeno del bombeo de San Telmo y un estudjo de eliminacién o
minimizacién de la afeccién a la servidumbre de proteccién del relleno a realizar en la
zona del bombeo de Txipio. De cualquier manera, los rellenos que se ejecuten no
tendran ofro fin que el destinado al saneamiento.”

Por lo tanto, se puede decir que los términos de esta autorizacion no se han cumplido ya que
la zona se estd usando como aparcamiento, y ademas no se ha minimizado la afeccion a la
servidumbre sino mas bien al contrario.

Cabe afadir que en el PTS de Zonas Himedas vigente esta prohibido el uso de aparcamiento
en las zonas de especial proteccién como la sefialada.

A este respecto, la modificacién actual Gnicamente sefiala en el limite oeste de la parcela
colindante a la zona de Especial Proteccion, un espacio de transicion con acabado
naturalizado unido a la restauracion ambiental del entorno de una zona de bombeo que se ha
sefialado como Sistemas Generales; Infraestructuras. La intervencion que se haga en esa
zona tendrd gue servir efectivamente como zona de transicion naturalizada y de
amortiguacion entre el espacio natural y el urbano colindantes.

En la futura solicitud de autorizacion de obras, a tramitar en la Oficina de las Cuencas
Cantabricas Occidentales de esta Agencia, URA validara la propuesta de restauracion
ambiental que se plantee.
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En todo caso, la indicacion del Informe Preliminar de restaurar la zona colindante situada
fuera del ambito de actuaciéon y la prevision que hace la modificacion de normas de
incorporarla en el futuro Proyecto de Urbanizacion se valora como la medida compensatoria
de mayor calado y mas efectiva de cara a promover una recuperacion ambiental real del
entorno. Por lo que, de cara a la tramitacion de los futuros instrumentos de ordenacion
posteriores a esta modificacion, se recomienda vivamente que, en posteriores modificaciones
del planeamiento, se procure la recuperacion de una franja mayor que la sefialada dentro de
este ambito, que incluya la restauracion del entorno de la instalacion actual de bombeo
(incluso, si resultara técnica y economicamente razonable, la posible reubicacion de ésta) y
que suponga la desaparicion del aparcamiento actual ubicado de manera irregular en esta
zona.

2.2. Inundabilidad

El Ambito es parcialmente inundable por la avenida de 10 afios de periodo de retorno, lo que
ademas se refleja en la documentacion grafica aportada junto con la memoria de modificacién
de normas.

Concretamente, lo que esta previsto en zona inundable por la avenida de periodo de retorno
de 10 afios es la rotonda y parte de los aparcamientos en superficie para lo que se plantea un
relleno hasta la misma cota de la carretera. En este sentido, deberan minimizarse dichos
rellenos de manera que en ningun caso se supere la cota de la carretera actual.

3- PROPUESTA DE INFORME

Una vez comprobado que se han realizado las modificaciones en el documento derivadas de
las conversaciones mantenidas entre los promotores y esta Agencia Vasca del Agua-URA y
del informe de la Demarcacion de Costas, esta Agencia propone informar, en el ambito de sus
competencias, favorablemente la “Modificacion de las NNSS del municipio para establecer
un sistema general de servicios complementarios a la estacion del metro de la villa de
Plentzia” con la siguiente condicion de caracter vinculante:

— Los rellenos que se planteen en el Proyecto de Urbanizacion futuro del ambito en
ninglin caso deberan superar la cota de la carretera actual.

Por su relevancia, se recomienda vivamente que, en posteriores modificaciones del
planeamiento, se procure la recuperacion de una franja mayor que la sefialada dentro de este
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ambito, que incluya la restauracion del entorno de la instalacién actual de bombeo (incluso, si
resultara técnica y econémicamente razonable, la posible reubicacion de ésta) y que suponga
la desaparicion del aparcamiento actual ubicado de manera irregular en esta zona.

En Vitoria-Gasteiz, a 5 de marzo de 2012

Fdo.: Esther Bernedo Gémez
Ebaluazio Arduraduna
Responsable de Evaluacion

José Maria Sanz de Galdeano Equiza

Plangintza eta Lanen Zuzendaria
Director de Planificacién y Obras
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José Manuel Sierra

De: Imanol Gainza <imanolgainza@euskontrol.com>
Enviado el: miércoles, 13 de mayo de 2020 12:35

Para: jsierra@ingeplan.eu

Asunto: comentarios al muro de la rotonda txipios

Hola, José Manuel.

En el Anejo Geotécnico del Proyecto de Mejora de la Interseccién de la ctra. BI-2122 en el Barrio de Txipio, se
aconsejaba proteger la parte del talud externo bajo la rotonda proyectada mediante un espaldén de escollera,
principalmente debido a la localizacidn de esta rotonda:

e Elcimiento estd afectado por la carrera de mareas y ademas, al situarse en zona inundable, el paramento

exterior del terraplén se verd episddicamente cubierto por la ldmina de agua.

El espalddn permite aumentar la verticalidad de la zona exterior del terraplén, garantizando un factor de seguridad
adecuado, incluso en situaciones pésimas, por crecidas del nivel del agua.

Es un elemento de alta durabilidad, que no se ve afectado por el medio de alta salinidad, tanto ambiental como en
el entorno de la cimentacion.

Los bloques de escollera protegen adecuadamente a la parte interna del terraplén frente a la erosién por episodios
de circulacion de aguas con cierta energia. De hecho, es un elemento de uso habitual como proteccién en ambientes
costeros.

Deben tenerse en cuenta las malas caracteristicas resistentes del nivel de apoyo, de muy alta deformabilidad. Los
muros tipo escollera asimilan mejor las deformaciones que otro tipo de muro.

Las condiciones del terreno requieren de un material drenante que, atendiendo al PG-3, se clasifica como pedraplén.
Este pedraplén debe recrecerse en la parte interna del relleno mas de la mitad de la altura total del relleno
proyectado.

El hecho de que el espalddn, al ser de caracteristicas similares y de igual forma de ejecucién que la parte interna del
terraplén, favorece la operatividad. Es posible la ejecucion conjunta del espalddn, y del cimiento y nucleo del
terraplén.

Por las caracteristicas geotécnicas e hidroldgicas del terreno, parece complicada a la ejecucién de un muro verde en
su altura integra, recomendandose la utilizacidon de material granular grueso, al menos en la mitad inferior del
posible muro, lo que puede hacer descartar esta tipologia.

La ejecucidn de un muro verde serd de caracteristicas muy diferentes a la ejecucion de la parte interna del terraplén,
asi como en el tipo de materiales, por lo que su comportamiento frente a deformaciones sera muy dispar, pudiendo
reflejarse en patologias en la calzada.

Saludos,

Imanol Gainza
Dep. Geoteknia

EUSKONTROL S.A.

Parque empresarial Boroa, parcela 2B-1
48340 Amorebieta - Bizkaia

Telf. 94 630 95 00

Fax. 94 630 94 20

www.euskontrol.com
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8. MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE. DEMARCACION DE COSTAS DEL PAIS VASCO

30/05/2019: EI Ayuntamiento de Plentzia remite proyecto.

15/07/2019: La Demarcacion solicita las lineas de deslinde del Dominio Publico

maritimo —terrestre.

En julio de 2019 se envi6 al Ayuntamiento el proyecto incluyendo los limites de deslinde

6/07/2020: Respuesta de la Demarcacion de Castas. Se debe solicitar la ocupacion del

Dominio Publico de los terrenos ocupados por DFB y Ayuntamiento.

Se han realizado los planos solicitado por Costas de ocupacion del Dominio Publico.

Apéndice n° 18.2: Consultas a Administraciones Publicas Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio 18.2-8



PLENTZIAKO URI-UDALA

AYUNTAMIENTO DE LA
VILLA DE PLENTZIA
BIZKAIA

' ~ MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE Y MEDIO RURAL

Demarcacion de Costas del Pais Vasco
Gran Via n2 50-72 planta
48011-BILBAD

OFICIO

Adjunto les remito INFORMACION relativa a:

ASUNTO.- PROYECTO MEJORA DE LA INTERSECCION DE LA CARRETERA BI-2122 EN EL
BARRIO DE TXIPIO :

CD, conteniendo el Proyecto redactado por la UTE DAIR-INGEPLAN

En [a Villa de Plentzi

/

El Alczilde iones, -

Fdo.-David Crestelo Dominguez . .o.°

Astillero plaza z/g, 48620 Plentzia (Bizkaia). Tel: 94.685.41.23 / Faxa: 94-677.40.22 / bi@plentzia.eus / IFZ:P48070008
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Una vez examinado el mismo, se constata que no aparecen
reflejadas las lineas de deslinde del dominio publico maritimo-terrestre
y servidumbre de proteccion por lo que no es posible valorar ni
cuantificar las posibles afecciones al dominio publico.

'En consecuencia, se devuelve dicho proyecto, y se le insta a |a
presentacion del mismo en formato digital abierto, con representacion
de las lineas de deslinde y de servidumbre de'proteccién, segln lo

L_ J dispuesto en los articulos 85 y 88 del Real Decreto 876/2014, de 10

de octubre por el que se aprueba el Reglamento General de Costas.

EL JEFE DE LA DEMARCAGION
(En funciones)
Fernando Pérez Burgos
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MINISTERIO ]
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Y EL RETO DEMOGRAFICO

ITSASERTZ ETA ITSASOAREN  DIRECCION GENERAL
ZUZENDARITZA NAGUSIA  DE LA COSTAY EL MAR

EUSKAL HERRIKO DEMARSZACION DE COSTAS
ITSASERTZ MUGARTEA  DEL PAIS VASCO

— OFICl10/0FI1CIl1OA
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SIREF-/ S/ERREF: Plaza del Astillero, s/n
WREF / GERREF:  INF02/19148/0084 48620 PLENTZIA

FECHAJ DATA: 2210612020
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Proyecto mejora de la interseccion de la carretera Bi-2122 en el barrio de Txipio

Visto el proyecto de mejora de la carretera Bi-2122 a su paso por el enclave de Txipio,
presentado en esta Demarcacion de Costas por el Ayuntamiento de Plentzia, redactado por
la UTE DAI-INGEPLAN y fechado en septiembre de 2018, se emite el siguiente informe, que
se circunscribe a las previsiones de la Ley 22/1988, de 28 de julio de Costas, en cuanto a las
afecciones al dominio publico maritimo-terresire, delimitacion del dominio publico maritimo-
terrestre susceptible de adscripcién o concesién y usos previstos.

1. OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del proyecto es la definicion y valoracién de las obras necesarias para la mejora de
la interseccion de la carretera Bi-2122 a su paso por Txipio a través de la creacion de una
rotonda y de un nuevo vial que une con el camino Txipio, mediante una interseccion en T, asi
como la creacion de un nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacién del metro y el
acondicionamiento de las paradas de autobus existentes. Se intuye, por tanto, aunque la
memoria del proyecto no lo menciona expresamente, que una parte de las obras (rotonda y
viales que acceden a la misma) forman parte de la infraestructura viaria BI-2122 cuya
titularidad corresponde a la Diputacién Foral de Bizkaia, y que el aparcamiento disuasorio y
nuevas paradas de autobds y taxj afectan al entramado urbano del municipio

2. ANALISIS DEL PROYECTO

El proyecto incluye los documentos preceptivos (memoria, planos, pliego y presupuesto), esta
suscrito por técnico competente y describe, en general, bien las caracteristicas de la
actuacion.

" No obstante se realizan las siguientes observaciones:
Documento n° 1 Memoria

Se echa en falta una descripcion concreta y especifica de las actuaciones que inciden en el
dominio publico maritimo-terrestre y el presupuesto de las mismas, asi como una mencion
expresa al cumplimiento de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y su Reglamento General
aprobado mediante Real Decreto 876/2014, tal y como dispone el articulo 44.7 de la Ley de
Costas. Esta mencion puede ser recogida en el punto 12 conclusiones.
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Por otra parte, si bien se ha previsto la adaptacién de ias obras al entorno en gue se
encuentran situadas, el proyecto no contiene una evaluacién de los posibles efectos del
cambio climatico sobre los terrenos donde se va a situar ia obra realizada segun establecen
los articulos 91 y 92 del Reglamento General

Documento n® 2 Planos

Se ha incluido un plano especifico 3.2 donde se han grafiado de manera sensiblemente
correcta fa linea de destinde de dominio publico maritimo-terrestre (dpm-t) y fas lineas de
servidumbre de transito y de proteccion, tal y como se solicité en informes anteriores ai
proyecto. )

No obstante, en este plano 3.2 seria necesario sombrear la extension de la zona de dominio
publico maritimo-terrestre a ocupar o ufilizar y cuantificar su superficie, conforme al articulo
421 de 1a Ley 22/1988, de Costas y articulos 85.1 y 88 b) de su Reglamento General,
aprabado por Real Decreto 876/2014, diferenclando las obras que forman parte de la
infraestructura de la carretera Bi-2122, de aquellas otras que afectan al entramado urbano del
municipio.

Documentos n®3 Pliego

Se echa en falta una mencién expresa a la Ley 22/1988, de Costas y su Reglamento General
donde se recoge la relacion de documentos aplicables a la obra. )

3. AFECCIONES

£l tramo objeto de la actuacion cuenta con deslinde del dominio publico maritimo-terrestre de
referencia DL-51-1, aprobado por Orden Ministerial de fecha 05/12/1995. Segun dicho
deslinde, parte del trazado de la carretera Bi-2122 discurre por el deminio ptiblico maritimo-
terrestre. En particular las actuaciones solicitadas afectan, en parte, ai dominio plblico
marltimo-terrestre y tas zonas de servidumbre de transite y de proteccion, en una superficie
sin cuantificar. - ' : R R el

En lo que se refiere a los terrenos de dominio publice maritimo-terrestre afectados cabe hacer
las siguientes consideraciones: ) o :

3.1 Antecedentes

La parcela solicitada en adscripcion (antiguos terrenos de marisma) esta situada en la margen
izquierda de la ria de Plentzia frente a la pasarela peatonal gue comunica el batrio de la
estacién con el niicleo urbano de Plentzia,

Por R.O. de 22 de octubre de 1.892 se dicté la resolucién de otorgamiento concesional
autorizando a la Compafia Concesicnaria del Ferrocarril de Las Arenas a Plentzia para
sanear una marisma de 12.000 m2, con destino a la estacion de término de dicha linea. (Ref?
Duna: CNC02/99/48/03861). ' S

Por Real Orden de 30 de julio de 1.902, se autorizd la transferencia de la concesion a la
Compafifa del Ferrocarril de Saniander a Bilbao. - : - .

Con fecha 20 junio de 1947 se constituye la compaiiia de Ferrocarriles y Transportes
Suburbanos de Bilbao, la cual pasé a explotar el ferrocarril de Las Arenas a Plencia.

.a Ley 44/1975 de 30 de diciembre cred el Consorcio de Transportes de Bizkaia en cuya
Disposicion Finai Cuarta se sefialaba que el Ministerio de Obras Plblicas procederia a incoar
los expedientes de rescate de las concesiones ferroviarias explotadas por Ferrocarriles y
Transportes Suburbanos de Bilbao S.A., aprobandose el convenio transaccional entre el
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Esiado y la Compafifa Ferroviaria por Real Decreto 289410981 de 27 de noviembre, que
indicaba que la Administracion se hacia cargo de los establecimientos y explofacién de las
concesiones rescatadas desde ef 15 de diciembre de 1.977, integrandose. éstas en FEVE &l
30 de diciembre de 1977.

Por Real Decreto 2488/1878 de 25 de agosto se transfirieron las competencias en materia de
Ferrocarriles al Consejo General del Pals Vasco (Comunidad Autdnoma del Pais Vasco),
quedando integrada la linea ferroviaria en cuestion en Eusko Trenbideak-Ferrocarriles Vascos
el 24 da mayo de 1982, y posieriormente en el Consorcio de Transportes de Bizkaia y
sucediéndole en la explotacidn la Sociedad explotadora del Ferrocarrl Metrapolitano de
Bilbac.

Desde finales del siglo XIX diversas actuaciones han medificade las instataciones ferroviarias
que motivaron el otorgamiento de la primitiva concesion,

t.a principal modificacion tuvo lugar en los afios 80 con la transiormacién del antiguo ferrocarril
en ia linea 1 del mefro de Bilbao, con finai en la estacion de Plenizia. Esto a su vez origind un
cambio de trazado en la carrelera que hasta entonces discurria entre la estacién y el camine
de acceso al Barrio de la Estacion, cruzando ia via del ferrocarri por un paso a nivel situado
a 200 metros del edificio de 'a estacién. El cambio de razado de la carretera consistié en la
supresion el paso a nivel y la construccion de un nusve tramo de carretera, esta vez, entre la
estacion y 1a ria ahriendo un paso de cepra con seméaforos para acceder desde la estacién a
fa pasarela peatonal que comunica con el nicleo urbano de Plentzia.

Con fecha 5 de agosto de 2015, la Direccidn General de Infraestructura del Transporte del
Deparlamente de Medio Ambiente y Politica Teritorial del Gobierno Vasco solicitd la
adscripcion de lerrenos con destino a la legalizacidn de la estacion de Ferrocarril
Melropolitano de Bibao y sus instalaciones auxiliares, y a la realizacion de obras de mejora
funcional, segin Memoria Descriptiva y planos, de agosto de 2015. Los terrenos a adscribir
se correspondian con los vinculados al metro (edificio de estacion, instalaciones auxiliares y
tramo de acera) no incluyéndose las instalaciones de la concesion otorgada por RO de 22 de
octubre de 1892 relativas al framo de la carrelera foral, al antiguo edificio anexo y parte del
terreno de la anfigua cantina, y al vial urbang inferior y zona de aparcamientos publicos.

Con fecha 4 de abril de 2017, 1a Direccidn General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar,
por delegacidn de la ministra, resolvié informar favorablemente la adscripcién de tres mil
novecienios sesenta y seis con setenta y nueve (3.966,79) metros cuadrados de dominio
piblico maritimo-terrestre a la Direccién General de Infraesiructuras del Transporte del
Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial del Gobierno Vasco, estableciendo
como condicion previa la renuncia parcial expresa de los titulares de la concesion otorgada
por Real Orden de 22 de octubre de 1892 en relacidn a sus posibles derechos sobre los
lerrenos soficitados en la adscripcién. (Ref ADS03/15/48/0002).

Segiin el apartado 4) de dicha Resolucion los terrenes a adscribir solo se corresponden con

los vinculados al metro (edificio de estacién, instalaciones auxiliares y tramo de acera), no

incluyéndose las instalaciones de la concesién otorgada por RO de 22 de octubre de 1892°
relativas ai tramo de la carretera foral, a unos antiguos edificios ruinosos {edificio de 1a Cruz

Roja v cantina) ya demibados, y al vial urbano interior y zona de aparcamigntos plblicos.

El apartado 5) se refiere al framo de carretera que bordea la estacion de ferrocarril sefialando
que la Diputacién Foral de Bizkaia debe solicitar su adscripcién {dado que es de su
competencia exclusiva de acuerdo con el Estatuto de Autonomia y la Ley 27/1983, de 25 de
noviembre, de Relactones entre instituciones Comunes de la Comunidad Auténoma y Grganos
Forales de Territorios Historicos).
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Por tanto en la citada parcela de la concesidn se ubican actuatmente un vial urbano y zona
destinada a aparcamientos publicos y un tramo de la carretera foral Bi-2221.

En relacién con dichos espacios de dominio publico maritimo-terrestre sefiala el apartado 7}
de ia Resolucidon que contindan incluidos en la concesidn otorgada por Real Orden de 22 de
octubre de 1892, al igual que las superficies de dominio publico seficitadas en la adscripcién
y al igual que fas ocupadas por la carretera foral, sefialando el parrafo segundo det apartado
8) que cualquier modificacidén futura de las instalaciones, debera ser solicitada ante [a
Demarcacion de Costas dei Pais Vasco para su informe preceptivo relativo a la modificacion
de la adscripcién por parie del Ministerio.

4. CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA DE COSTAS

Segin el articulo 32 de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, tnicamente se podra permitir
la ocupacion del dominic publico maritime-terrestre para aquellas actividades o instalaciones
que, por su haturaleza, no puedan tener otra ubicacion, quedando expresamente exciuidas
las utifizaciones mencionadas en el articulo 25.1 de la Ley, )

Por su parie el articulo 46.b) del Reglamento General de Costas prohibe ia construccién o
modificacidn de vias de transporte interurbanas cuyo trazado discurra longitudinalmente a lo
largo de la zona de servidumbre de proteccion, quedando exceptuadas de dicha prohibicion
aguellas ofrass en las que su incidencia sea transversal, accidental o puntual y las de intensidad
de tréfico superior a 500 vehiculos/dia de media anual en el caso de carreteras asi como de
sus areas de servicio.

Excepcionalmente, v por razenes de utilidad piblica debidamente acreditadas, el Consejo de
Ministros pedra autorizar Ias actl\ndades e |nstalaC|ones aqgue se refleren la 1etra b} y d) dei
articulo 46. ,

La construccion, ampliacion o modificacion de una via de transporte de litularidad de una
Comunidad Autdnoma, constituye un supuesto previsto en el articulo 49 de la Ley de Costas
para ocupar dominio publico marftimo-terrestre mediante su adscripcion por parte de la
Administracion del Estado.

Hay que sefialar que dada la especial estructuracion de la Comunidad Auténoma Vasca, las
referencias del Regiamento de Costas a las Comunidades Auténomas hay que entenderlas,
en materia de carreteras a los Territorios Histdricos toda vez que es competencia exclusiva
de los mismos, de acuerdo con las disposiciones contenidas en el Estatuto de Autonomia y
en la Ley 27/83 conocida cominmente como Ley de Teritorios Histéricos, la planificacion,
proyecto, construccion, conservacién, modificacion, financiacion, uso y expEotauon de
carreteras y caminos. :

El articule 47.2 del Reglamento General establece que la ejecucion de terraplenes y
desmaontes debera cumplir unas serie de condiciones parar garantizar la proteccion del
dominio publico (articulo 25.2 de la Ley de Costas), entre ellas gue sdlo podra autorizarse
cuando la altura de aquéllos sea inferior a 3 metros, no perjudique el paisaje y se realice un
adecuado tratamiento de sus taludes con plantaciones y recubrimientos.

El articulo 49 del Reglamento General sefiala que los usos permitidos en la zona de
servidumbre de proteccion estaran sujetos a autorizacion de la comunidad auténoma
correspondiente, y si la actividad solicitada estuviese vinculada directamente a la ulilizacion
def dominio pablico maritimo-terrestre serd necesario, en su caso, disponer previamente del
correspondiente titulo administrative otorgado conforme a fa Ley 22/1988, de 28 de julic de
Coslas,
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5. CONSIDERACIONES

El proyecto se ajusta al area definida en la modificacidén puntual de las NNSS aprobada en
2012 para la creacion de un “Sistema General de Servicios Complementarios a a Estacion de-
Metro.” Con fecha 20 de marzo de 2012 la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y
del Mar emitié informe favorable a esta modificacion puntual de tas NNSS.

A efectos de la ocupacion del dominio piblico maritimo-terrestre es preciso hacer la siguiente
diferenciacién;

5.1 Obras que afectan a un tramo de Ja carretera comarcal Bl-2122, titularidad de la
Diputacién Foral de Bizkaia. Puede entenderse que la afeccidn al dominio pdblico maritime-
terrestre de las obras proyectadas no contraviene las prohibiciones expresas de usos det
articulo 25.1 de la Ley de Costas por cuanto podria considerarse que la incidencia de dichas
obras en et dominio publico maritimo terrestre es puniual o accidental. No obstante las obras
forman parte de una infraestructura viaria que discurre por terrenos de servidumbre de
proteccion y de dominic publico maritimo-terrestre sin titulo habilitante de ocupacién, por lo
que debiera ser objeto de legalizacion, en su caso, mediante su autorizacion por el Consejo
de Ministros segun lo previsto en el articulo 48 del Reglamento General de Coslas, y la
adscripcién a la Diputacion Foral de Bizkaia de los terrenos de dominio pdblico ocupados.

5.2 Obras gue afectan al vial urbano interior y actual zona de aparcamientos publicos.

Se suprime ia actual linea de aparcamientos paralela a estacion del metro y se crea un espacio
peatonal. La realizacidn de dichas obras precisa de otorgamiento de concesién conforme al
articulo 64 de fa Ley 22/1988, de Costas, que debera ser solicitada por el Ayuntamiento de
Plentzia y tramitada conforme al articuto 152 de su Reglamento General,

6. CONCLUSIONES

Las obras proyectadas afectan a terrenos de dominio publico maritimo-terrestre, servidumbre
de transito y proteccion.

Por lo que respecta a la ocupacién del dominio piblico, cabe diferenciar los terrenos que
formaran parte de la infraestructura de la carretera Bi-2122, cuya ejecucién precisa de la
previa adscripcién de terrenos a la Diputacién Foral de Bizkaia, de agquellos otros que
constituyen viales municipales para los se reqmere el otorgamiento de concesién al
Ayuntamiento de Plentzia.

Para la tramitacion de ambos titulos de ocupacion del dominio publico e 6rgano el solicitante
(Diputacian Foral y Ayuntamiento de Plentzia) debera presentar la documentacion requerida
en cada caso, diferenciando las obras correspondientes a cada uno de ellos, y completando
¢l proyecto en los términos expuestos en apartados anteriores.

EL JEFE DE LA DEMARCACION
Fernando Pérez Burgos
Documento firmado efectronicamente en fecha y horas referenciadas en la firma
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ORDEN FORAL de la diputada foral de Sostenibilidad y Medio Natural, por la que se resuelve formular
informe de impacto ambiental y documento de alcance del estudio de impacto ambiental del Proyecto de
Mejora de la interseccién de la carretera Bl-2122 en el barrio de Txipio.

REF.: EIA-2005

1 ANTECEDENTES

Con fecha de entrada en el registro del Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural de 11 de
noviembre de 2020, se recibe escrito remitido por el Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion del
Departamento Foral de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral de Bizkaia que como
organo sustantivo, solicita el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del “Proyecto de
Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio". El promotor del proyecto es el
Ayuntamiento de Plentzia.

Se adjunta, en formato digital, el proyecto de mejora que consta de memoria, planos, pliego de condiciones,
presupuesto, Estudio de Seguridad vy Salud y anexos, entre los que se incluye el de evaluaciéon de impacto
ambiental y de recuperacion ambiental y revegetacion, redactados por la UTE DAIR-INGEPLAN vy fechados en
septiembre de 2018.

El proyecto incluye, en sintesis, la ejecucion de una rotonda y la generacion de un nuevo parking sobre el actual
colindante con las instalaciones del Metro.

El proyecto se ha sometido al procedimiento de evaluacion simplificada de impacto ambiental que culmina con
la emision del Informe de Impacto Ambiental (11A) por parte de este Organo Ambiental.

Al objeto de determinar si el proyecto tiene o no efectos significativos sobre el medio ambiente se somete al
procedimiento establecido en los articulos 45 a 48 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

Por ultimo, confluye en este expediente el condicionado ambiental dimanante de la Orden Foral n® 1224 de 10
de septiembre de 2012, por la que se resuelve formular Informe Definitivo de Impacto Ambiental (IDIA) sobre
la “Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema General de
Servicios Complementarios a la Estacion de Metro”, el informe complementario al IDIA y la Orden Foral
6320/2012, de 19 de septiembre, relativa a la modificacion de las Normas Subsidiarias de Plentzia para
establecer un Sistema General de servicios complementarios a la estacion de metro.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto tiene por objeto dar servicio al barrio de Txipio a través de la ejecucion de una rotonda y de un
nuevo vial que une con el Camino Txipio, mediante una interseccion en T, asi como la creacion de un nuevo
aparcamiento disuasorio junto a la estacion del metro y nuevas paradas de autobus vy taxis.

Las secciones tipo de los viales que confluyen a la rotonda seran de 3,50 m de ancho, la rotonda tendra 14
metros de diametro y un ancho de plataforma de 6,50 m. La interseccion se desplaza levemente hacia el sur,
para no afectar ni la pasarela peatonal ni la acera existente en la margen izquierda de la carreteray por lo tanto
queda descentrada de la carretera actual.

Como la rotonda propuesta se desplaza respecto a la interseccion existente, se crea un nuevo vial que conecta
la rotonda con el Camino de Txipio, mientras que el vial existente quedara en desuso y por ello, sera ocupado
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en parte por el aparcamiento proyectado, por zonas peatonales y por una zona de estacionamiento para
bicicletas.

Se incluye la propuesta del ayuntamiento de adecuacion y ampliacion de la capacidad del aparcamiento
disuasorio para los usuarios del metro existente, a 85 plazas. La entrada vy salida al mismo se plantea desde el
Camino de Txipio existente. La zona ocupada por el aparcamiento es ligeramente mayor que la que figura en la
Normas subsidiarias, al ocuparse la zona de demolicion de las instalaciones de la Cruz Roja situadas al sur de la
estacion.

Se incluyen dos paradas de autobus con apartadero en la BI-2122, una para cada sentido de circulacion y se
permite que la linea Gorliz-Plentzia pueda realizar el cambio de sentido en la propia rotonda.

Hay una zona de dominio publico maritimo-terrestre que sera ocupada por obras urbanas y por obras de la
carretera BI-2122 por lo que la realizacion de los trabajos debera cumplir con la Ley 22/1988, de 28 de julio,
de Costas y su Reglamento General.

3. CONSULTAS REALIZADAS

Tal y como se establece en el articulo 46 de la Ley 21/20123, se ha consultado a las siguientes administraciones
publicas afectadas y personas interesadas:

= Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion
Foral de Bizkaia.

= Direccion General de Cultura del Departamento de Euskera y Cultura de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

= Direccion General de Agricultura de la Diputacion Foral de Bizkaia.

= Seccion de Ordenacion del Territorio de la Diputacion Foral de Bizkaia.

= Servicio de Planeamiento Urbanistico de la Diputacion Foral de Bizkaia.

= Direccion General de Innovacién y Gestion Viaria de |la Diputacion Foral de Bizkaia.

= Direccién de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

= Direccionde Desarrollo Rural y Litoral y Politicas Europeas del Gobierno Vasco.

=  Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Gobierno Vasco.

= Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco.

= Direccion de Planificacion Territorial, Urbanismo y Regeneracion Urbana del Gobierno Vasco.

» Delegacion Territorial de Salud de Bizkaia del Gobierno Vasco.

= |HOBE, Sociedad Publica de Gestion Ambiental. Gobierno Vasco.

=  URA, Agencia Vasca del Agua. Gobierno Vasco.

= Consorcio de Aguas Bilbao Bizkaia.

=  Mancomunidad de Uribe-Kosta

= Demarcacion de Costas del Pais Vasco. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

= Ayuntamiento de Plentzia.

= Txipio Bai.

=  Ekologistak Martxan.

= Asociacion de Desarrollo Sostenible Butroi Bizirik

Asimismo, con el objetivo de identificar al piblico interesado, la documentacion disponible del proyecto ha sido
expuesta en la pagina web de la Diputacion Foral de Bizkaia (http://www.bizkaia.eus/evaluacion).

Finalizado el plazo establecido, se han recibido las siguientes respuestas.
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- Delegacién Territorial de Salud de Bizkaia del Gobierno Vasco.

Senala los aspectos que, desde el punto de salud publica, pueden tener impacto negativo en la poblacion del
entorno: impacto sonoro, alteracion de la calidad del aire, contaminacion hidrica y gestion de los residuos
generados. Asimismo, inciden en la importancia de considerar las posibles alteraciones en el sistema
hidroldgico.

- Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco.

Senala que el proyecto se inserta en un entorno de gran valor ambiental, como es la ria de Plentzia, humedal
ordenado por el Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas de la CAPV.

Refiere el pequeno solapamiento entre el ambito del proyecto v el drea de especial proteccion EP-1 Txipio, que
de acuerdo a la regulacion de usos que establece el PTS, son usos constructivos que estén prohibidos en las
areas de especial proteccion.

Senala, asimismo, que la zona del proyecto se encuentra dentro del ambito sometido a la orden de inicio del
procedimiento de elaboracion del PORN del drea de Uribe Kosta-Butroe y que segun la misma, “...no podrd
otorgarse ninguna autorizacion, licencia o concesion que habilite para la realizacion de actos de transformacion de
la realidad fisica o bioldgica sin informe favorable del 6rgano foral competente”. En este sentido, debera contarse
con el mencionado informe.

Finalmente, refiere que el proyecto se pretende ejecutar sobre un lugar de interés geologico perteneciente al
Inventario de lugares de interés geoldgico de la CAPV, concretamente el LIG 90 Paleorrasa de Galea-Barrika,
aunque dada la ubicacién marginal de aquel y una minima afeccion al LIG, se considera que el proyecto es
compatible a este respecto.

Con referencia a la propuesta de Recuperacion ambiental y revegetacion (Anejo n°16), en la medida en que
plantea traslocaciones de ejemplares de la zona de marisma de Txipio, que podrian comprometer el estado de
conservacion de las poblaciones de origen, y encontrandonos en una zona ambientalmente sensible,
consideran imprescindible que se aporte un proyecto de restauracion detallado, explicando los métodos de
extraccion, zonas concretas en las que se llevaria a cabo dicha extraccion, época, accesos, seguimiento del
impacto en las zonas de origen, etc. elaborado por personal técnico experto en botanica.

- Direccién de Atencién de Emergencias y Meteorologfa del Gobierno Vasco.

En cuanto a la inundabilidad, informa que el &mbito de estudio se encuentra en la mancha de inundacion de
10, 100 y 500 anos de periodo de retorno asociada a la Ria de Plentzia Butroe. Se identifica el ARPSI ESO17-
BIZ-BUT-01 asociada a dicho cauce.

Recuerda que se deberd cumplir con lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de la Demarcacion Hidrogréfica del
Cantabrico Oriental sobre limitaciones a los usos en zona de policia inundable, en el Plan Territorial Sectorial
de Ordenacion de Rios y Arroyos de la CAP.V. , y por el deslinde del Dominio Publico Maritimo-Terrestre
también afectado. Recuerdan la necesidad de aportar un estudio hidraulico especifico que justifique que no se
agrava el riesgo de inundabilidad.

Senala las isomaximas de precipitacion en el ambito de estudio a tener en cuenta en el diseno de las obras de
drenaje. Sobre el riesgo sismico, el entorno se sitia en la zona de intensidad V-V segin el Plan de
emergencias ante riesgo sismico.

- Direccién de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

Senalan que el proyecto no tiene incidencia sobre el patrimonio cultural.
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- IHOBE, Sociedad Pudblica de Gestién Ambiental. Gobierno Vasco.

Informa que no consta en su documentacion que el emplazamiento haya soportado histéricamente
actividades potencialmente contaminantes del suelo y que, por tanto, pueden suponer un riesgo para los
futuros usuarios o el medio ambiente. EI emplazamiento no esta incluido en el Inventario de suelos que
soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo.

- URA, Agencia Vasca del Agua. Gobierno Vasco.

Destaca los numerosos antecedentes al proyecto tanto en el marco del mismo como en el procedimiento de
modificacion del planeamiento de Plentzia para albergar ambos usos, vialidad y aparcamiento.

Senala las siguientes cuestiones, de importancia:

= Las alternativas a barajar en la Evaluacion Ambiental deberian tener como premisa la no invasién de
zonas de Especial Proteccidn cartografiadas por el Plan Territorial Sectorial de zonas hiimedas de la
CAPV, y, por tanto, la ocupacion en planta debera adecuarse para evitar dicha ocupacion, debiendo
tener una nueva geometria.

* La solucion de proyecto finalmente planteada deberd garantizar algln sistema para que toda
actuacion hasta la carretera acabe recubierta de vegetacion ligada a la zona himeda e integrada en el
paisaje.

» El estudio hidraulico exigido en el informe CZ-B-2019-0019 (diciembre de 2019) no se remite de
manera integra (todos los perfiles, taquimétricos, modelos Hec-ras, etc.) y, lo que es mas importante,
no considera una nueva geometria con la premisa de no invasion de zonas de Especial Proteccion.
Por tanto, solicitan la remisién del estudio hidraulico fntegro, considerando la nueva geometriay que
el mismo sea validado por esta Agencia durante |a preceptiva autorizacion a tramitar.

= Las actuaciones que afecten a DPMT deberan obtener el visto bueno de la Demarcacion de Costas
del Pais Vasco, asi como obtener los correspondientes titulos habilitantes de ocupacion.

- Seccién de Ordenacién del Territorio de la Diputacién Foral de Bizkaia.

Senalan que el proyecto debe observar lo dispuesto al respecto en el Plan Territorial Parcial de Bilbao
Metropolitano, en el Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas y en el Plan Territorial Sectorial de
Ordenacion de Rios y Arroyos.

Asimismo, se debe incorporar un Estudio de Integracion Paisajistica, de acuerdo a lo dispuesto en el Decreto
20/2014.

- Direccién General de Cultura de la Diputacién Foral de Bizkaia.

En relacion con el patrimonio cultural inmueble de caracter arquitectonico, confirma la inexistencia de bienes
de proteccion especial o media seglin se definen en la Ley 6/2019, de 9 de mayo, de Patrimonio Cultural Vasco.

En relacion con el patrimonio cultural de caracter arqueolégico, tampoco registran zonas arqueoldgicas o de
presuncion segun la citada Ley. Dado que es una zona con rellenos antrdpicos de importancia, deberan
vigilarse los movimientos de tierra debiendo informarse inmediatamente a su Servicio en el caso de
descubrimiento de maderas, objetos u otros restos materiales.

- Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia

Recuerda que los terrenos a los que afecta el proyecto se encuentran ubicados dentro del espacio Uribe
Kosta-Butroe que cuenta con una proteccion cautelar derivada de la legislacion de Patrimonio Natural y
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cualquier actuacion a realizar en ellos debe ser autorizada o informada por el érgano Foral competente en
materia de Patrimonio Natural segln se establece en la ORDEN de 3 de septiembre 2012, de la Consejera de
Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, por la que se inicia el procedimiento de elaboracion
del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del drea de Uribe-Kosta-Butroe que establece ademas que “no
podrdn realizarse actos que supongan una transformacion sensible de la realidad fisica y biolégica que pueda
llegar a hacer imposible o dificultar de forma importante la consecucion de los objetivos de dicho Plan”

Considera que el proyecto supondra sin duda un acto de transformacion de la realidad fisica y bioldgica del
espacio con un efecto importante en relacion al potencial de recuperacion de los valores del patrimonio natural
ya que consolida la carretera BI-2122 que se apoya en el DPMT y en una zona de Especial Proteccion del PTS
de Humedales de la CAPV.

Afirma que el proyecto puede tener evidentes efectos significativos sobre el medio ambiente puesto que
afecta a habitats de especies amenazadas en un espacio pendiente de la elaboracién de un Plan de Ordenacion
de los Recursos Naturales. La potenciacion y consolidacion de la presencia y uso de la carretera, mediante el
proyecto de rotonda. tiene efectos ambientales obvios que deben ser valorados en la evaluacién ambiental del
proyecto.

Solicita que se valore una alternativa de reduccion de trafico y circulacion por la carretera BI-2122 que haga
innecesaria la construccion de la rotonda, de manera que la carretera pueda ser permeabilizada restaurando la
funcion ecoldgica del espacio marismeno adyacente. Solicita también gue se desplace |a rotonda disefiada para
evitar afectar a elementos del patrimonio natural.

Hace referencia a la afeccion que producira la rotonda sobre especies de flora incluidas en el catdlogo vasco de
especies amenazadas, al menos la especie Juncus acutus.

Recuerda gue la solucion finalmente adoptada estara sujeta a informe favorable por parte de este 6rgano
gestor de espacios protegidos.

4. ANALISIS DE LOS PROYECTOS CONSIDERANDO LOS CRITERIOS DEL ANEXO Il DE LA LEY
21/2013

Para determinar si el proyecto evaluado debe o no ser sometido a evaluaciéon de impacto ambiental ordinaria,
se ha tenido en cuenta el resultado de las consultas realizadas y los criterios que al efecto se recogen en el
Anexo lll delaley 21/2013.

En todo caso, este analisis se realiza a efectos de lo establecido en la normativa de evaluacion ambiental
vigente y sin perjuicio de otras autorizaciones e informes preceptivos que el propio proyecto pudiera requerir.

4.1.  Caracteristicas del proyecto
Se considera, en particular:

= |a propia implantacién del proyecto en una zona ambientalmente sensible que afecta a un espacio
protegido cautelarmente con presencia de especies de flora catalogadas y lo que supone de riesgo
para la conservacion de la biodiversidad.

= |a medida en que el proyecto puede generar, tanto en fase de obras como en explotacion,
contaminacion atmosférica y afecciones acUsticas, especificas sobre el barrio de Txipio-Gatzaminie,
riesgo para la salud humana o vertidos sobre un medio receptor sensible como es el humedal de
Butrén o la Ria de Plentzia

=  Problemas ambientales significativos relacionados con el proyecto: el ambito se encuentra en una
zona altamente inundable y atendiendo a la respuesta de URA, el promotor debe presentar un estudio
hidraulico completo de la nueva solucion exigida que no afecte a zonas de especial proteccion del
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humedal. Asimismo, la medida en que el cambio climatico, de conformidad con los conocimientos
cientificos, puede incrementar los riesgos existentes mencionados.

Por otro lado, este proyecto integra las obras conjuntas de la vialidad y del aparcamiento. Asi se ha
considerado desde la modificacion de planeamiento valorado ambientalmente, mediante la Orden Foral 1224
de 10 de septiembre de 2012 que formula el Informe Definitivo de Impacto Ambiental de la "Modificacion
Puntual de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema General de Servicios Complementarios
a la Estacién del Metro”,

Asimismo, la Orden Foral 6320/2012, de 19 de septiembre, del diputado foral de Presidencia relativa a la
modificacion de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema General de servicios
complementarios a la estacion de metro, aprueba definitivamente la modificacién sujeta a una serie de
condicionantes.

Asimismo, la aprobacion del Texto Normativo de la modificacion de las Normas Subsidiarias de Plentzia para
establecer un sistema general de servicios complementarios a la estacion de metro, (BOB nim. 224, jueves 22 de
noviembre de 2012) establece que "El disefo desarrollado en la modificacion puntual es vinculante y solo podrd
ser objeto de los ajustes logicos como consecuencia del desarrollo del correspondiente proyecto de urbanizacion.”

Dentro de los objetivos ambientales propuestos por el Plan, se especificaba que la modificacién puntual y su/s
proyecto/s de desarrollo “...deberd incluir entre sus determinaciones ambientales...”:

» Disefo de soluciones referidas a Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible para el drenaje de aguas
pluviales provenientes de aparcamiento, viales y zona urbanizada colindante.

= Acceso ciclable entre el B® de Gatzamirie y la pasarela peatonal sobre la Ria de Plentzia u otros
itinerarios que comuniquen con el caso urbano de Plentzia.

» Aparcamiento para bicicletas en el dmbito o incluso un sistema de alquiler similar a los que el
Ayuntamiento tiene implantados en otros puntos del municipio. Ademas, se intentara dar continuidad
a la pasarela peatonal-ciclista paralelaala BI-2122.

* Medidas de sostenibilidad en la ejecucion de las obras del aparcamiento y viales: o Integracion
paisajistica del aparcamiento mediante su ejecucion como construccién permeable y sin cierres
laterales. Ejecucion de fachadas verdes.

Utilizacion de pavimentos ecoldgicos en aparcamiento exterior.

Paneles fotovoltaicos en tejados.

Sistemas de reduccién de demanda de agua potable (depdsitos para utilizacion en servicios del
aparcamiento).

= Utilizacién de materiales de construccion reciclados.

= Sistemas de almacenamiento y custodia de bicicletas dentro del aparcamiento, como medida para
promover modelos de transporte alternativos.

= Paneles informativos de las medidas de sostenibilidad acometidas.

= Completar los espacios libres propuestos con dotacion equipamental de uso recreativo.

Algunos de estos criterios ambientales, relevantes para el encaje del proyecto con criterios de sostenibilidad,
no han sido considerados por la documentacion presentada como por ejemplo el disefio del pavimento del
aparcamiento, uso de SUDS, solucion satisfactoria al vertido de la red de pluviales, entre otros.

El proyecto recoge una propuesta de actuaciones de restauracion y compensacién que abarca una amplia
superficie en la zona de Especial Proteccion del humedal de Txipios, lo cual se valora positivamente. Sin
embargo falta mayor concrecion respecto a los trabajos a desarrollar en aspectos como preparacion del
terreno, origen de la planta a utilizar o los propios trabajos de plantacion, tal como pone de relieve el informe
de la Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climéatico del Gobierno Vasco.
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42, Ubicacién del proyecto

Se considera, en particular, la sensibilidad medioambiental del entorno que puede verse afectada por los
proyectos de vialidad y aparcamiento. La propia ocupacion en planta del proyecto, que afecta de manera
puntual a la zona de especial proteccién EP-1 Txipios del humedal de |a Ria de Plentzia, debe corregirse, segun
informa la Agencia Vasca del Agua. El régimen de usos establecido en la ordenacion del Plan Territorial
Sectorial de Zonas himedas de la CAPV prohibe el uso de infraestructura en esa categoria.

El Servicio de Patrimonio Natural de |la Diputacién Foral de Bizkaia recuerda que el ambito de implantacion del
proyecto es un espacio con régimen de proteccion cautelar, ambito del espacio protegido Uribe-Kosta Butroe
y que la actuacion supondra una modificacion de la realidad fisica y bioldgica del mismo, afectando a la zona de
especial proteccion del PTS de Zonas Humedas vy a especies catalogadas. Considera que el proyecto de
rotonda consolida el uso de |a carretera BI-2122 que supone una barrera entre la ria de Plentzia y la marisma
de Txipios, lo cual resulta en afecciones ambientales negativas.

Tanto para el humedal de Txipios como para la Ria de Plentzia y su biodiversidad asociada, puede verse
afectada su capacidad de absorcion de los efectos generados, debido a su cualidad de no solo zonas protegidas
conforme a normativa, sinc por su especial sensibilidad por tratarse de zonas de humedales, marismenas,
desembocaduras de rios, zonas costeras, areas de elevada densidad demografica y paisajes con singularidad.

4.3.  Caracteristicas del potencial impacto

Dada la baja capacidad de resiliencia del entorno mencionado, el proyecto valorado supone potenciales
efectos significativos en el medio ambiente circundante. Entre las principales actuaciones que pueden dar
lugar a afecciones relevantes estan:

= Afeccion directa a zonas de Especial Proteccion del humedal del Butrén, en el ambito de Txipios, con
un régimen de usos que no permite la implantacion de infraestructuras,

= Afeccion directa al area de Uribe Kosta-Butroe, sometida a la orden de inicio para la elaboracion del
PORN.

= Afeccion directa auna zona de especial proteccion del ambito de gestion del vison europeo.

= Afeccion directa a comunidades vegetales de entornos de marisma, que constituyen habitats de
interés comunitario y que necesita una mejor concrecion de las medidas de correccién vy
compensacion. Afeccion directa a especies de flora catalogada.

= |a presencia de elementos conspicuos, como es la escollera de la rotonda, supone afecciones
significativas sobre el paisaje que debera solucionarse con alguna alternativa viable.

= | aconexion del drenaje superficial proyectado a la red de saneamiento existente, supone la adicion de
aguas pluviales al sistema de depuracién que debe ser evitado,

= Elambito de implantacién del proyecto es muy sensible a los efectos de cambio climatico en la costa a
medio y largo plazo.

Tras el andlisis realizado, y teniendo en cuenta el resultado de las consultas efectuadas, se considera que de
acuerdo con los términos establecidos en este informe de impacto ambiental, el "Proyecto de Mejora de la
interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio (Plentzia)” debe someterse a evaluacién de impacto
ambiental ordinaria. ya gue su ejecucion y desarrollo pueden tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

En consecuencia y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 39 letra i) y 67.1 de la Norma Foral 3/87, de
13 de febrero, sobre Eleccién, Organizacion, Régimen y Funcionamiento de las Instituciones Forales del
Territorio Historico de Bizkaia y el Decreto Foral de la Diputacion Foral de Bizkaia 70/2017, de 23 de mayo,
por el que se regula la estructura organica del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural, a propuesta
de los que suscriben por la presente
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DISPONGO

PRIMERQO: Formular informe de impacto ambiental del “Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera
BI-2122 en el barrio de Txipio (Plentzia)”, en los términos que anteceden.

SEGUNDQO: Determinar que, de acuerdo con los términos establecidos en este informe ambiental estratégico,
el "Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio (Plentzia)" debe
someterse a evaluacion de impacto ambiental ordinaria, ya que su ejecucion y desarrollo pueden tener efectos
significativos sobre el medio ambiente.

TERCERO: Formular el documento de alcance del estudio de impacto ambiental del “Proyecto de Mejora de la
interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio (Plentzia)” en los términos recogidos en el Anexo |
de este informe.

CUARTO: Hacer publica esta resolucion a través del Boletin Oficial del Territorio Histérico de Bizkaia v la
pagina web del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia
http: izkai valuacion).

QUINTO: Notificar la presente resolucion a la Direccion General de Desarrollo Territorial de la Diputacion
Foral de Bizkaia.

SEXTQ: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 5.3 de la Ley 21/2013, el presente informe de impacto
ambiental tiene un cardcter preceptivo y determinante.

SEPTIMO: De conformidad con el articulo 47.6 de la Ley 21/2013, el presente informe de impacto ambiental

no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso, procedan en via administrativa o judicial
frente al acto, en su caso, de autorizacion del proyecto.

Sin/Fdo.: DAVID NICOLAS CORDERO ITURREGUI - 2021-03-01

INGURUMENAREN GAINEKO ERAGINAREN EBALUAZIORAKO ATALA-REN INGURUGIRO KALITAKEKO GOI MAILAKO TEKNIKARIA

TECNICO/A SUPERIOR DE CALIDAD AMBIENTAL DE SECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Sin/Fdo.: FRANCISCO JAVIER ITURRATE GARRELL - 2021-03-01
INGURUMENEKO ERAGINAREN EBALUAZIORAKO ATALEKO BURUA
JEFE/A SECCION DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

SinJFdo.:. UNAI MARCOS GANGOITI CISCAR - 2021-03-01
INGURUGIRO KALITATEAREN ZERBITZUKO BURUA
JEFE/A SERVICIO DE CALIDAD AMBIENTAL

SinJFdo.: MARIA PRESA FERNANDEZ - 2021-03-02
INGURUMENEKO ZUZENDARITZA NAGUSIA-REN ZUZENDARI NAGUSIA
DIRECTOR/A GENERAL DE DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

Sin/Fdo.: ELENA UNZUETA TORRE - 2021-03-02
IRAUNKORTASUNA ETA INGURUNE NATURALA ZAINTZEKO SAILA-REN FORU DIPUTATUA
DIPUTADO/A FORAL DE DEPARTAMENTO DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO NATURAL
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ANEXO
DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El contenido del Estudio de impacto ambiental (EsIA) debera ajustarse a lo especificado en el articulo 35 y
Anexo VI de la Ley 21/2013. Sin perjuicio de ello, el EsIA tendra en cuenta especialmente los aspectos que se
enumeran a continuacion.

1. Definicién de los aspectos fundamentales a considerar en la redefinicién y evaluacién de impacto
ambiental del proyecto.

La implantacion del proyecto debera modificar su geometria, para evitar la afeccion a la zona de Especial
Proteccion del humedal de la ria de Plentzia en la zona de Txipios.

Los sistemas de recogida de aguas pluviales no se deberan conectar con la red de saneamiento. Se debera
prever un tratamiento previo de las aguas de escorrentia pluvial antes de su vertido al terreno o a la ria de
Plentzia. El drenaje de la obra debera estar adecuadamente recogido, depurado vy vertido en las condiciones
exigidas por la normativa.

El proyecto de parking no se ajusta a lo especificado en la modificacion del planeamiento urbanistico de
Plentzia que calificd el ambito para la ejecucion del proyecto. Dada la sensibilidad del entorno, ha de adecuarse
el proyecto con los criterios de sostenibilidad especificados en su momento. Por ello se debera plantear una
alternativa que incorpore los criterios de diseno especificados en las conclusiones de la tramitacion ambiental
del planeamiento urbanistico que da soporte al proyecto.

El proyecto incluye un proyecto de medidas compensatorias que se considera adecuado pero que debe tener
mayor concrecion en lo que se refiere a los trabajos a realizar: la superficie de actuacion sera la prevista en los
planos de restauracion del proyecto, concretando los trabajos de adecuacion morfologica del terreno, de
manera que rebajando la cota del mismo se consiga restaurar el régimen mareal que permita el adecuado
crecimiento de las plantas previstas en la restauracion. Se deberd identificar el origen de las plantas a usar en
la restauracion. Para ello se debera redactar un proyecto especifico como anexo al proyecto general.

2. Descripcién del proyecto y andlisis de alternativas.

Se debera analizar una alternativa que no afecte a la zona de Especial Protecciéon del PTS de Zonas Humedas,
tanto en la zona de la rotonda como en el vértice suroeste del aparcamiento, donde se repone el acceso al
bombeo del CABB.

Se debera analizar una alternativa que evite la construccién del muro de escollera entre la rotonda vy el
humedal con el objetivo de lograr una mejor integracion de la obra en el entorno.

El Servicio foral de Patrimonio Natural, solicita que se valore una alternativa de reduccion de tréfico y
circulacién que no pase por potenciar la carretera ubicada sobre la marisma y el DPMT vy la zona de especial
proteccion del PTS de Zonas Humedas, de tal forma que se haga innecesaria la construccion de la rotonda, lo
que seria asimilable a la alternativa O o no intervencion, alternativa que debe valorarse en el estudio de
impacto ambiental. En cualquier caso el analisis de la afeccion de la BI-2122 sobre el ambito de Txipios debera
ser valorado por el érgano sustantivo en el marco de la planificacion sectorial de carreteras en curso.

Para el tratamiento de las aguas de los drenajes se deberan estudiar alternativas de soluciones basadas en la
naturaleza, SbN, tal como zonas humedas o balsas que actien como sistema depurador natural. Debera
considerarse la sensibilidad ambiental del medio receptor: zona protegida para marisqueo, zona sensible
estuario del Butron, zona sensible ria del Butron como zona hiimeda, zona sensible como area de interés de
especie amenazada, emplazamiento de interés hidrogeoldgico (depdsitos arenosos estuarinos), habitat de
interés prioritario (1130 estuarios).
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El disefio del parking debe incorporar los criterios de disefo establecidos en la evaluacion ambiental del
planeamiento urbanistico que es soporte del proyecto.

La descripcion del proyecto debe incluir tanto las obras para ejecutar la vialidad proyectada como las obras del
parking, ambos con los condicionantes ambientales senalados en el informe de impacto ambiental, incluyendo
la reubicacion de infraestructuras de servicios afectadas por las obras (especialmente las de saneamiento).

Estas obras deben tratarse con el mismo grado de detalle que el resto de las integrantes del proyecto, es decir,
se consideraran alternativas razonables para su ejecucion, se justificara la solucion adoptada teniendo en
cuenta los efectos sobre el medio ambiente, andlisis de impactos provocados, medidas protectoras y
correctoras, inclusion de cartografia en el proyecto al respecto, etc.

El EslA analizara en detalle |as siguientes cuestiones:

- Superficie total afectada, considerando también la fase de obras tanto por la propia explanacion de la vialidad
y parking, como por pistas y accesos auxiliares, parques de maquinaria y acopio de materiales, dreas destinadas
a limpieza de maquinaria, ocupaciones provocadas por las reposiciones de servicios, etc.

Calculo del balance de tierras. Indicacion de zonas de préstamos de materiales, si son necesarios.

- Generacion de vertidos a la Ria de Plentzia durante las obras. Alternativas de reposicion del suministro de
agua si fuese preciso.

- Obras de fabrica y estructuras previstas (muros, obras de drenaje...). Dada la sensibilidad del entorno, se
priorizaran las soluciones basadas en técnicas de ingenieria naturalistica como muros verdes o sistemas
urbanos de drenaje sostenible.

- Alteraciones en la accesibilidad, rutas alternativas, reposicion, etc.

- Generacion y gestion de residuos peligrosos (aceites usados de maquinaria, carburantes, alquitranes, etc.).
Estudio de gestion de residuos de construccion y demolicién.

- Produccién de polvo, ruido y vibracion durante las obras, particularmente en los lugares préximos como el
barrio de Txipio frente a Txipio errepidea y la estacion de metro.

- Trafico durante la obra. Estimacion del transito de vehiculos pesados.
3. Andlisis, diagnéstico y valoracién ambiental del dmbito afectado por el Proyecto. Identificacién y
valoracién de impactos.

El EslA describira las caracteristicas ambientales del ambito de afeccion del proyecto, asi como el estado de
conservacion de los distintos elementos del medio que puedan verse impactados de modo directo o indirecto.

Entre los aspectos mas relevantes a considerar, asi como sus objetivos de proteccion, estaran los siguientes:
Espacios natural interé
- Humedal de la Ria del Butrén (Plentzia) (A1B2), segin el Decreto 160/2004, de 27 de julio, por el que se

aprueba definitivamente el Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco.

10
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- Orden de 3 de septiembre 2012, de la Consejera de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y
Pesca, por la que se inicia el procedimiento de elaboracion del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales
del area de Uribe-Kosta-Butroe.

hidr

El EsIA habra de analizar los posibles efectos sobre el DPMT por impactos como aportes de sélidos, vertidos
accidentales, etc. En relaciéon con la afeccion al dominio publico maritimo terrestre se estara a las condiciones
que establezca el organismo competente.

El ambito del proyecto colinda con una zona de elevado interés ambiental. El estudio de impacto ambiental
debera incorporar un estudio de detalle de la flora y vegetacion y de los habitats del entorno de la implantacion
de la rotonda y del ambito donde se plantean las medidas correctoras y compensatorias-.que debe realizarse a
una escala que permita identificar los elementos de la flora afectada y su relacién con la biodiversidad del
entorno y la conformacion del paisaje.

El EslA debe contener un anélisis detallado basado en cartografia v trabajo de campo de las formaciones
vegetales autoctonas y habitats de interés comunitario presentes en el entorno, con superficies afectadas y
descripcion de su estado de conservacion.

En concreto, se debera prospectar y valorar la potencial afeccién a la zona de juncos situada contigua a la
futura ubicacion de la rotonda.

Fauna

El cauce de la Ria de Plentziay resto de escorrentias superficiales del entorno estan considerados como Areas
de interés especial para la conservacion del vison europeo segln el Decreto Foral de la Diputacién Foral
118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de Gestion del Visén Europeo, Mustela lutreola
(Linnaeus, 1761), en el Territorio Histérico de Bizkaia, como especie En Peligro de Extincién y cuya proteccion
exige medidas especificas. Deben analizarse con detalle las posibles afecciones derivadas del proyecto sobre el
habitat del visén, tanto las provocadas por la construccion de la vialidad como por las obras del parking.

El estudio faunistico del EslA habra de tratar especificamente las posibles afecciones del proyecto sobre las
especies de avifauna presentes en el entorno.,

Paisaje

En virtud de lo establecido en el Articulo 7.3. del Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccion, gestion y
ordenacion del paisaje en la ordenacion del territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, el EslA
debera contener un Estudio de integracion paisajistica destinado a considerar las consecuencias sobre la
cuenca visual de las nuevas estructuras conspicuas, vialidad y parking y a exponer los criterios y las medidas
adoptadas para la adecuada integracion de las obras en el paisaje. El andlisis se debera apoyar en calculos
especificos de intervisibilidad y simulaciones fotograficas.

i ral

El proyecto debera acompanarse del estudio hidraulico integro, considerando la nueva geometria de la
rotonda, a validar por la Agencia Vasca del Agua. El estudio de impacto ambiental deberd valorar la
vulnerabilidad de la nueva infraestructura de rotonda y aparcamiento al riesgo de inundacién por subida del
nivel del mar y oleaje teniendo en cuenta los escenarios de cambio climatico.
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Se incluiran censos, inventarios, cuantificacion de especies y recursos ambientales, asi como cartografia.

Posteriormente, se identificaran las actuaciones de las distintas alternativas que pueden dar lugar a impactos
ambientales: ocupacion del canal viario, parques de maquinaria, incremento del trafico rodado, emision de
contaminantes y residuos, reposicion de servicios afectados, etc.

Por otro lado, se analizaran las areas susceptibles de proteccion y mejora ambiental y paisajistica: proteccion
de la Ria de Plentzia y de las zonas aledanas de especial proteccion del humedal del Butron, reduccion de las
afecciones sonoras al barrio de Txipio, integracion paisajistica de las estructuras de contencién, protocolo de
erradicacion de la vegetacion exdtica invasora, minimizacion de la contaminacion luminica, etc.

Para la identificacion, cuantificacion y valoracion de los impactos seran vélidos los conceptos técnicos
reflejados en el Anexo VI de la Ley 21/2013 de evaluacién ambiental.

4, Propuesta de medidas protectoras, correctoras y compensatorias.

El Estudio de impacto ambiental (EslA) incluird las medidas protectoras, correctoras y compensatorias
necesarias para reducir o compensar los impactos ambientales que se puedan derivar de las diferentes
actuaciones y regulaciones previstas en el proyecto. Ademas de las medidas que proponga el Promotor del
proyecto, deben incluirse en el EslA las siguientes:

Pr medid ensatoria

En la tramitacion de la Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema
General de Servicios Complementarios a la Estacion del Metro” se establecio la determinacion de que el proyecto
de desarrollo deberia incorporar un proyecto de recuperacion ambiental (proyecto de medidas
compensatorias) de la zona de Especial Proteccién afectada del humedal, en Txipios.

En el proyecto se grafia la zona adyacente a la actuacion en donde se prevé el desarrollo del citado proyecto.
Ademas de las propuestas aportadas por el documento del proyecto, el mismo se debera completar con las
siguientes aportaciones:

» Dado que las especies propuestas, Halimione sp. y Juncus sp. son generalmente inundadas en pleamar,
se propone la creacion de una zona inundable entre la trasera de la porteria del actual campo de rugby
y la zona de obras, mediante una ligera modificacion de la topografia y generacion de una pequenia
muna, similar a la existente pero perpendicular a la misma.

* Incremento de la zona de marisma entre las casetas-vestuarios del rugby vy las viviendas situadas al
oeste del barrio de Txipios.

= Eliminacion de pequenios rellenos realizados en la excavacion de canales.

=  Eliminacién de los residuos sdlidos de los canales, fundamentalmente neumaticos.

Segun lo informado por la Direccién de Patrimonio natural de Gobierno Vasco se deberé aportar informacion
acerca del origen de |a planta a usar para llevar a cabo los trabajos de restauracion.

- Se evitaran acopios de materiales o residuos en la zona inundable por la T=500. Se incorporara como criterio
para la localizacion de los parques de maquinariay zonas de servicio y mantenimiento el riesgo de inundacién.

- Las obras habran de contar con la preceptiva autorizacion del Organismo de cuenca competente, a Agencia
Vasca del Agua. lgualmente, cualquier vertido al dominio plblico maritimo-terrestre habréa de contar con la
preceptiva autorizacion de la Agencia Vasca del Agua.
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En todos los puntos en los que exista riesgo de afeccion al dominio publico maritimo-terrestre por aporte de
solidos a los cauces procedentes de las obras, se colocaran con inmediatez barreras filtrantes o de retencion
de sedimentos.

- Las salidas de la red de drenaje sobre los cauces o a terreno evitaran soluciones con boquillas y/o escolleras
hormigonadas, adoptdndose soluciones integradas en la ribera de los cauces mediante técnicas de
bioingenieria.

- Las redes de drenaje que viertan aguas de la plataforma a cauces contaran al final de las mismas con un
sistema de tratamiento y depuracién que garantice la no afeccion la medio receptor convenientemente
dimensionadas para evitar el vertido directo a la marisma o a los cauces fluviales. Se otorgara a estos residuos
un tratamiento acorde con su caracterizacion. La ubicacion de los sistemas de tratamiento sera accesible
mediante medios mecanicos para su correcto mantenimiento en la fase de explotacion de la nueva obra.

- Tal como se ha apuntado en el apartado de alternativas de disefio de la obra, deben incluirse medidas de
drenaje sostenible en el disefo de las actuaciones de urbanizacion que se van a realizar, asi como pavimentos
permeables que minimicen la generacion de escorrentia superficial y disminuyan el aporte de contaminantes a
los cauces receptores.

Medi estin lograrun ion de resi

- Habra de atenderse a lo sefalado en Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de
valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a
aquéllas en las que se generaron, asi como el Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion,

- Deberan priorizarse técnicas de estabilizacion de taludes, si fueran necesarias, basadas en elementos
vegetales (ingenieria naturalistica) o que tengan una menor incidencia visual. Los sostenimientos sobrevenidos
de taludes se haran con métodos poco conspicuos e integrables en textura y color en el entorno.

- Revegetacion de todas las superficies afectadas por las obras y reposicion de servicios. Se redactara un
Proyecto de restauracion ambiental y paisajistica vinculado al proyecto constructivo de la vialidad y el parking,
con detalle también de proyecto constructivo.

- Se adoptaran criterios de minima afeccién de suelos naturales, compatibilizacion del calendario de obras con
épocas de cria de fauna, conservacion y/o restauracion de la naturalidad de la zona marismena y los cursos de
agua mediante la minimizacion de la afeccion al dominio publico maritimo terrestre y a vegetacion de la zona
humeda, utilizacion de técnicas de ingenieria biologica en taludes generados, etc. En este sentido, se tendra
especialmente en cuenta el periodo critico para la reproduccion establecido en el plan de gestion del vison
europeo (15 de marzo a 31 de julio).

- En la medida en que se encuentren disponibles, se emplearan con fines de revegetacion semillas y ejemplares
de especies y ecotipos propios del entorno y zona biogeografica.

- Se incorporaran elementos para reducir la muerte de pequenos vertebrados por ahogamiento o
confinamiento en los sistemas de drenaje (rampas, orificios, etc.).
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Medidas destinadas a evitar la propagacion de especies exéticas invasoras

- El proyecto de la variante incluird un Protocolo de erradicacion y control de la flora aldctona invasora. Antes de
iniciar los movimientos de tierra se eliminaran todos los ejemplares de plantas aldctonas invasoras que estén
en la zona de trabajo (Cortaderia selloana, Buddleja davidii, , etc.).

- Toda semilla, planta o esqueje a emplear en la obra habré de estar convenientemente certificado o tener
garantizado su origen autéctono.

- Se controlara el origen de las tierras que vayan a ser empleadas en los trabajos de revegetacion, para evitar
que se conviertan en foco de dispersién de especies invasoras de flora.

- El Promotor habra de mantener los margenes de la carretera vy la totalidad de las zonas en las que se plantean
labores de restauracion ambiental v jardineria libres de especies invasoras a lo largo de toda su fase de
explotacion.

i 5 neral

- Medidas para minimizar el incremento de contaminacion luminica que pueda suponer la iluminacién de viales:
modificacién de alumbrados ineficientes, luminarias con placas fotovoltaicas, etc.

- Asesoria ambiental: hasta la finalizacion de las obras y durante su periodo de garantia, la Direccion de obra
deberd contar con una asesoria cualificada en temas ambientales, que deberd disponer del personal
especialista requerido por las diferentes labores a desarrollar. Esta asesoria tendra por objeto la supervisién
de todos los aspectos de la obra con incidencia en el medio, el control de buenas practicas durante su
ejecucion, asf como la certificacion de la aplicacion de las medidas de correccién, proteccion y compensacion
que se desprendan del proyecto. Estard capacitada, asimismo, para articular aquellas otras medidas que se
consideren convenientes a la vista de la marcha de las obras de ejecucion. Tal prevision debera incorporarse al
proyecto

5 Programa de vigilancia ambiental

El estudio de impacto ambiental debera incorporar el programa de vigilancia ambiental a desarrollarse tanto
durante la ejecucién de la obra, incluida la actuacion de restauracion de la marisma, como durante al menos la
fase de garantia de la misma. Su objetivo serd garantizar la preservacion de la calidad ambiental del entorno, asi
como garantizar el cumplimiento de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias propuestas en el
Estudio de impacto ambiental, y detectar posibles impactos sobrevenidos o no identificados previamente.

Para ello, se identificardn los sistemas, aspectos o variables ambientales que deberan ser objeto de
seguimiento, que se fijaran y la metodologia que se utilizara (estrategias de tomas de datos, niveles limites o de
referencia, periodicidad, personal, presupuesto, elaboracion de informes periddicos, etc.). Asimismo, se
definiran indicadores para poder realizar el seguimiento del cumplimiento de los objetivos ambientales.

Entre los controles previstos se tendran en consideracion:

- Control sobre los condicionantes de tipo ambiental impuestos en las autorizaciones pertinentes por parte de
los diferentes organismos o administraciones con competencia sectorial (aguas, residuos, ruido, suelos vy
vegetacion, etc.), asi como en las autorizaciones de dmbito municipal.

- Control sobe la afeccion a laria de Plentzia

- Control, sobre la afeccién a la flora, la vegetacion v los habitats de interés de la zona hiimeda de Txipios.

- Control sobre la ejecucion de los trabajos de restauracion y compensacion ambiental del proyecto.
Seguimiento del proyecto de medidas compensatorias.
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- Gestion de residuos en obra.

- Seguimiento de los posibles efectos sobre la fauna amenazada.

- Control sobre la propagacidn de especies introducidas, especialmente aquellas de marcado caracter invasor
cuya presencia es habitual en Bizkaia: Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Ipomoea sp, Buddleja davidii,
etc.

- La calidad y eficacia de las revegetaciones realizadas, asi como las correspondientes reposiciones de marras,
debera quedar garantizada mediante un seguimiento exhaustivo.

6. Documento de sintesis y cartograffa

Consistira en un resumen de cardcter no técnico de la informacion facilitada en virtud de los epigrafes
precedentes, comprensible para el conjunto de la poblacion. La cartografia deberd ser proporcionada en
formato SIG.

7. Informacién publica del proyecto y del estudio de impacto ambiental

En virtud de lo establecido en los Articulos 36 y siguientes de la Ley 21/20183, el Departamento
Infraestructuras y Desarrollo Territorial, como érgano sustantivo, sometera el proyecto y el Estudio de
impacto ambiental a un periodo de informacion publica durante un plazo no inferior a 30 dias, previo anuncio
en el Boletin Oficial de Bizkaia. Esta informacion publica se llevara a cabo en una fase del procedimiento de
aprobacion del proyecto en la gue estén abiertas todas las opciones relativas a la determinacion del contenido,
la extension vy la definicion del proyecto.

En el anuncio del inicio de la informacion publica el Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial
incluira un resumen del procedimiento de autorizacion del proyecto, gue contendra, como minimo, la siguiente
informacion:

a) Indicacion de que el proyecto estd sujeto a evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

b) Identificacion del 6rgano competente para aprobar el proyecto; identificacion de aquellos érganos de
los que pueda obtenerse informacion pertinente y del lugar en los que puedan presentarse
alegaciones, asi como del plazo disponible para su presentacion.

El Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial adoptara las medidas necesarias para garantizar
gue la documentacion que debe someterse a informacion publica tenga la maxima difusion entre el publico,
utilizando preferentemente los medios de comunicacion y electronicos.

8. Consulta a las administraciones plblicas afectadas y a las personas interesadas

Simultaneamente al tramite de informacion publica, el Departamento de Infraestructuras y Desarrollo
Territorial consultara a las Administraciones publicas afectadas v a las personas interesadas sobre los posibles
efectos significativos del proyecto. Las Administraciones publicas afectadas y personas interesadas son, al
menos, las relacionadas en el apartado 3. del informe de impacto ambiental.

Las consultas se realizaran mediante una notificaciéon que contendra, como minimo, la siguiente informacion:

a) ElEstudio de impacto ambiental, o el lugar o lugares en los que puede ser consultado.

b) Eldrgano al que se deben remitir los informes y alegaciones.

c) Toda la documentacién relevante sobre el proyecto a efectos de la evaluacion ambiental que obre en
poder del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial.
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La consulta a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas se podra realizar por medios
convencionales, electrénicos o cualesquiera otros, siempre que se acredite la realizacion de la consulta.

Las Administraciones publicas afectadas y las personas interesadas dispondran de un plazo maximo de treinta
dias habiles desde la recepcion de la notificacion para emitir los informes y formular las alegaciones que
estimen pertinentes.

El Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial pondra a disposicion de las Administraciones
publicas afectadas y de las personas interesadas aquella otra informacion distinta de la anteriormente
mencionada que sélo pueda obtenerse una vez expirado el periodo de informacion publica y que resulte
relevante a los efectos de la decisién sobre |a ejecucion del proyecto.

9. Solicitud de la declaracién de impacto ambiental

Para solicitar a este organo ambiental la Declaracion de impacto ambiental prevista en el articulo 41 de la Ley
21/2013, debera aportarse el expediente de la evaluacion de impacto ambiental que incluird, como minimo, la
documentacién senalada en el articulo 39 de la mencionada ley: (1) el documento técnico del proyecto, (2) el
Estudio de impacto ambiental. (3) las alegaciones e informes recibidos en los tramites de informacion publica y
de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas v en su caso, (4) las
observaciones que el Organo sustantivo estime oportunas.

Asimismo, el Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial comprobara formalmente que la
documentacion presentada cumple los requisitos exigidos por la legislacion sectorial.

La Declaracion de impacto ambiental tendra la naturaleza de informe preceptivo y vinculante segin lo
establecido en el Articulo 47.2. de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente
del Pais Vasco, y determinard si procede o no, a los efectos ambientales, la realizacion del proyecto vy, en su
caso, las condiciones en las que puede desarrollarse, las medidas correctoras v las medidas compensatorias.
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1. INTRODUCCION

1.1. OBJETIVO

El presente documento se redacta con el fin de identificar, describir y evaluar las posibles
repercusiones ambientales que pudiera generar en el medio el proyecto de “Mejora de la
interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” y, de ese modo, introducir en la fase
del proceso de disefio aquellas medidas derivadas del analisis relativo a las repercusiones sobre el

medio ambiente, teniendo en cuenta los efectos acumulativos y sinérgicos derivados.

Asimismo, se propondran una serie de medidas preventivas y correctoras para minimizar
y/o evitar, en la medida de lo posible, los efectos impactantes que pudieran surgir durante la fase de
construccion, tanto temporal como permanente, y los derivados de la explotacion de la interseccion

de la carretera.

1.2. ANTECEDENTES

En septiembre de 2018, considerando las caracteristicas del proyecto y atendiendo a los
proyectos contenidos en los Anexos | y Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental, se estim6 justificado el sometimiento del mismo al Procedimiento de Evaluacion

Simplificada de Impacto Ambiental.

El Departamento Foral de Sostenibilidad y Medio Natural recibe el 11 de noviembre de 2020
un escrito del Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion de la Diputacion Foral de Bizkaia
donde se solicita el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del “Proyecto de
Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio”. Se adjunta al escrito el
proyecto completo donde se incluyen el anejo de evaluacion de impacto ambiental y el de

recuperacién ambiental y revegetacion.

En marzo de 2021, se remite la Orden Foral por la que se resuelve formular el informe de
impacto ambiental y documento de alcance del estudio de impacto ambiental del Proyecto de Mejora

de interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio, y cuya principal conclusién es que:

El Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” debe
someterse a una evaluacion de impacto ambiental ordinaria ya que su ejecucion y desarrollo pueden

tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Apéndice n° 18.4: Documento de sintesis

(Bizkaia

De este modo, y dando respuesta a las cuestiones indicadas en dicha orden foral relativas
a las carencias y correcciones a realizar en los documentos ambientales presentados, se procede

a adecuar el Anejo n°18 de Evaluacion de Impacto Ambiental.
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2. DEFINICION, CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO

2.1. DEFINICION Y CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Plentzia cuenta con unas Normas Subsidiarias de Planeamiento (en adelante NNSS
vigentes) aprobadas definitivamente con fecha 11 de abril de 1992. Con el objetivo de llevar a cabo
el proyecto de “Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio” se ha

propuesto la Modificacion Puntual de las NNSS vigentes para facilitar la ejecucion de este.

A partir de lo descrito en la Memoria Urbanistica, se concluye que el ambito de la
Modificacion Puntual es actualmente una fuente constante de problemas ya que constituye el
principal nudo de comunicacion del municipio (carretera Barrika-Plentzia y estacion del metro),
ademas de ser el acceso mas importante al barrio Gatzamifie donde se sitlan diversos
equipamientos escolares. Debido al elevado transito de peatones y vehiculos en la zona, suelen
darse frecuentemente accidentes tanto con unos como con los otros. Estos problemas se agravan,
durante la época estival por la condicién turistica del municipio, y es especialmente notable en los
horarios de llegada y salida del metro y autobuses que tienen su parada junto a la estacion. Parte
de la zona esta clasificada actualmente como Suelo Urbano y parte como Suelo No Urbanizable de

Proteccion Paisajistica.

Por ello, el principal objetivo del proyecto, denominado “Mejora de la interseccion de la
carretera Bl-2122 en el barrio de Txipio”, es crear un Sistema General de caracter equipamental
para implantar determinados servicios complementarios de la Estacion de Metro y favorecer la
movilidad sostenible y habitabilidad urbana. Del mismo modo, también se busca mejorar el entorno,
tanto a nivel ambiental como paisajistico, asi como la circulabilidad de la carretera que atraviesa la

Zona.

2.2. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto de mejora se desarrolla en terrenos localizados entre la actual estacién de metro
y el campo de Rugby. Se trata de varias parcelas clasificadas, en las Normas Subsidiarias vigentes,
en parte como Suelo Urbano, Suelo No Urbanizable, Sistemas Generales (Equipamientos,

Infraestructuras Basicas y Sistema Viario).

A pesar de que gran parte de la zona colinda con suelos protegidos por el PTS de Zonas
Humedas, tanto estos suelos como todo el ambito presentan fuertes niveles de degradacion

ambiental y paisajistica.
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Es de imperiosa necesidad la ejecucion del presente proyecto ya que se trata de una zona
de especial importancia para el municipio, debido a que en la misma confluyen diversos intereses
publicos, que generan una fuente constante de problemas, los cuales van a tratar de ser resueltos

mediante la presente propuesta de Ordenacion.
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3. VALORACION AMBIENTAL DEL AMBITO AFECTADO

3.1. MEDIO FisICO

La zona de actuacién se encuadra, geoldégicamente, dentro de la regiéon Vasco-Cantabrica.
Esta ocupada casi en su totalidad por materiales Mesozoicos, que han sufrido deformaciones por la

orogenia pirenaica.

En la zona urbanizada del barrio de Txipio podemos ver que predominan las margocalizas,
calcarenitas y margas calizas, mientras que en la zona del campo de rugby y la estacién predominan
los depésitos superficiales provenientes de la ria de Butréon. Esos rellenos con depésitos
superficiales son de escaso espesor en la parte Oeste y responden a la colonizacion de la zona de
marisma por la actividad humana. En la parte Norte, se encuentra el dique sobre el que se apoya la
carretera BI-2122 y al Este, los rellenos son los de la urbanizacién del entorno de la estacion de

metro de Plentzia.

El depésito sedimentario es el resultado del relleno estuarino de un antiguo meandro del rio

Butrén, actualmente colmatado.

La permeabilidad del municipio de Plentzia, es en general baja, lo cual contribuye a que la
vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos sea entre baja, muy baja o nula. En el ambito de
estudio se observa una vulnerabilidad entre inapreciable y muy baja en la zona urbanizada y en el
ampo de rugby, mientras que presenta una baja vulnerabilidad en el extremo oriental de la zona

cerca de la orilla de la ria.

El municipio de Plentzia se localiza en la cuenca del rio Botero, por su parte, el barrio de
Txipio se encuentra separado del cauce principal del rio Botero por la carretera Bilbao-Plentzia. Esta
zona recibe aguas de varios arroyos que discurren principalmente por terrenos del término municipal

de Barrika, y un area considerable denota una fuerte influencia salina.

3.2. MEDIO BIOTICO

3.2.1. Vegetacion

En relacion a la vegetacion para el caso de zona de estudio la superficie estaria ocupada

por Vegetacion de marismas.

La vegetacion que en la actualidad cubre el ambito en el que se quiere realizar la mejora

del vial es diferente segun la zona que se observe. Se encuentra
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- Vegetacion ruderal nitrofila: En la zona cercana a la estacion de metro y el
aparcamiento (donde se ubica la rotonda) predomina la vegetacion ruderal nitréfila, dado
que esta urbanizado. Se encuentran, del mismo modo, varios ejemplares de flora

invasora (Cortaderia selloana, Buddleja davidii).

- Parques urbanos y jardines: comprendido por el campo de rugby. Se trata de un

césped artificial que es sometido a siegas periddicas para la practica de ese deporte.

- Vegetacion de marismas: Entre las especies presentes en este tipo de vegetaciones
encontramos: Phragmites australis (carrizo), Scirpus maritimus, Beta vulgaris, Melilotus
indica, Elymus farctus, Juncus maritimus y las especies invasoras Baccharis halimifolia
y Cortaderia selloana. En el ambito de estudio, existe vegetacion de marisma
principalmente al otro lado del campo de rugby, que queda separada de la ria por la
carretera. En la zona del ambito de actuacion se han localizado varias unidades de
Juncus acutus, incluida en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la categoria

de “Rara” y también dos manchas de Salicornia.

3.2.2. Fauna

La ria de Plencia, es un area de descanso para las aves migratorias relacionadas con el
entorno acuatico. Para algunas también es un lugar en el que pasar el invierno. Aves limicolas
(Calidris sp., Charadrius sp. Numenius sp, Tringa sp. Pluvialis sp., etc.), algunos anatidos, erralidos,
ardeidos (garza real y cerceta), el martin pescador que crece en este rio (Alcedo athis), laridos,
cormoran grande, etc.; se juntan todo tipo de poblaciones ornitilégicas unidas a la ria (los limos de
las orillas y las temporadas de pasto, carrizales, canales intermareales entre fitocendsis haldfila... y

el mismo cauce).

La zona del barrio de Txipio donde se quiere realizar la mejora se encuentra en una
superficie categorizada como AIE para el Vison europeo (Mustela lutreola), que se localiza en la ria

del Butréon y en la marisma.
3.2.3. Habitats

Dentro del ambito de actuacion no existe ningun habitat de interés comunitario. No obstante,
en el entorno del ambito del proyecto, se han localizado los siguientes habitats de interés

comunitario:

- Llanos fangosos (1140)

- Estuarios (1130)
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- Pastizales salinos atlanticos (Glauco-Puccinellietalia maritimae) (1330)

- Prados de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinallis) (6510)

3.3. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

En el ambito en el que se va a llevar a cabo el proyecto, se encuentra la Ria de Butrén que
se ha propuesto para su declaraciéon como biotopo protegido, pero no se ha iniciado ninguna
tramitacion. Ademas, todo el barrio de Txipio y sus zonas anexas son Zonas proteccion de la

avifauna frente a los tendidos eléctricos.

El ambito objetivo de mejora se encuentra inventariado dentro de los espacios naturales de

interés en la categoria de humedales como parte de la ria de Butrén (cédigo A1B2).

El principal valor naturalistico corresponde a la presencia del vison europeo (Mustela
lutreola) en la ria de Butron. En general, presenta buena calidad en sus aguas, aunque a nivel de

vegetacion el nivel de conservacién es bajo
3.4. PAISAJE

El barrio de Txipio, como se puede observar en la siguiente imagen constituye, un paisaje
antropogénico. Sin embargo, en la zona donde se desarrolla el proyecto de mejora de la interseccion
de la carretera Bl-2122 (estacion de metro y alrededores) el paisaje es tipicamente estuarino. Al Sur
del ambito, se encuentra un paisaje propiamente fluvial, que es el que predomina en la mayor parte

del municipio de Plentzia junto con el paisaje antropogénico.
3.5. MEDIO SOCIOECONOMICO

El entorno al ambito de estudio es fundamentalmente una zona residencial urbana. Dentro
del ambito, existe una zona de aparcamientos, area reservada a la espera de autobuses (servicio
Bizkaibus y Metro) y otra correspondiente a un campo de rugby. Junto a la zona de actuacioén se

encuentra la estacion de metro de Plentzia.

En el entorno del area de actuacion de la Modificacion no se detectan elementos

pertenecientes al patrimonio Histérico-Arquitectonico:
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3.5.1. Ordenacién del Territorio

Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas

En este caso, la ria del Butron estaria catalogada en base a la relevancia ecolégica dentro
del Grupo Il, es decir, se trata de una ria con una gran representacion de espacios naturales, que
posee ligeras modificaciones de caracter antrépico que pueden ser reversibles y cuyos impactos
actuales a nivel de medio ambiente pueden y deben ser minimizados. Posee un alto valor dentro de

como humedal costero de la CAPV.

No obstante, la Zona del barrio de Txipio colindante al ambito de estudio que esta catalogada
dentro del Grupo Il, se encuentra muy deteriorada e incluso es utilizada como zona de aparcamiento
por lo que se recomienda su recuperacion, respondiendo a su actual categoria de Zona Especial
Proteccién (ZEC) con objeto de restaurar la vegetacion y habitat marismerios propios del entorno.
Ademas, se recomienda también su deslinde del sector como dominio publico maritimo-terrestre y

se debe prohibir terminantemente la caza y la pesca en la zona.

Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacion del Litoral

El PTS califica la zona objeto de estudio en las categorias “Humedales” y “Urbano”. Segun
se establece en la memoria del PTS del Litoral, los @mbitos recayentes en las zonas humedas del

Grupo Il del PTS de Zonas Humedas, como ocurre en este caso, deberan ser ordenados por éste.

Dentro del Programa de Actuaciones (Subprograma 3: Proteccién, mejora y conservacion
de los recursos naturales, Actuacién 3.3: Restauracion de estuarios degradados) que recoge este
PTS se proponen diferentes intervenciones para el Estuario del Butrén entre las cuales se encuentra

lo siguiente en cuanto a la marisma de Txipio:

“Se propone actuar soélo sobre el muro de contencién de la carretera, con conexiones entre
laria y la marisma a través de aberturas y ayudadas por tuberias, lo que permitiria una mejor entrada
de la marea. La colonizacién por vegetacién de marisma no seria problema pues ya existe una
vegetacion pionera. También se podria desmantelar la caseta existente y limpiar los escombros y
basuras situados entre el campo deportivo y zona de marisma. Respecto al campo deportivo, se
propone bordearlo con plantaciones de Tamarix gallica u otras especies similares. Es aceptable el
mantenimiento de una agricultura sostenible que se integre en el paisaje, en las zonas

agroganaderas de la zona colindante a las marismas”.
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Plan Territorial Sectorial Agroforestal

arte de la zona en la que se va a llevar a cabo el proyecto y zonas anexas poseen suelos

agroganaderos de alto valor estratégico:

Sin embargo, en la actualidad debido al uso de la zona como aparcamiento e incluso como
lugar para depositar todo tipo de vertidos, ha hecho que todo el interés agrario posible del &mbito

haya desaparecido.

3.5.2. Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la CAPV

La cuenca de ria de Plentzia fundamentalmente en el extremo septentrional del municipio
donde se plantea la presente modificacion, esta incluida en el Catalogo Abierto de Espacios
Naturales de la CAPV (476. Plentzia), debido a sus caracteristicas naturales y por tratarse de un

enclave con gran influencia marina y de paisajes ligados a la ria del Butrén.

3.5.3. Condiciones atmosféricas

El area de actuacion se encuentra en una zona urbana, cercana a la estacion de metro de
Plentzia y cerca de un aparcamiento. Se puede deducir por tanto que las principales fuentes de
contaminacioén para este ambito seran, ademas del tramo de carretera Bi-2122 que cruza por alli, el
aparcamiento y el metro. Al ser ademas una zona urbana la cantidad de residuos de origen

antropogénico también sera elevado.

3.5.4. Condiciones acusticas

En el municipio de Plentzia no se han redactado ordenanzas referentes a la emisiéon de

ruidos.

Con respecto a la zonificacion acustica del ambito, esta se ha elaborado segun lo
establecido en el articulo 5 y en el Anexo V del Real Decreto 1367/2007, asi como en el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Aunque el municipio de Plentzia no dispone de un mapa de ruido, se identifican como
principales emisores acusticos las infraestructuras de comunicacion, viarias y ferroviarias. Ambos

tienen influencia en el area de estudio.
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La zonificacion se realiza mediante la delimitacion territorial de los distintos tipos de areas

acusticas.

La delimitacion territorial de las areas acusticas y su clasificacion se ha basado en los usos
actuales o previstos del suelo. Por tanto, la zonificacién acustica del ambito de la modificacién y su
entorno mas proximo Unicamente afectara a las areas urbanizadas y a los nuevos desarrollos

urbanisticos.
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4. DESCRIPCION DE ALTERNATIVAS

A la hora de seleccionar alternativas se ha tenido en cuenta: la limitacidén espacial existente;
la ubicacién de éste, constituyendo el principal nudo de comunicacién del municipio (carretera
Barrika-Plentzia y estacion del metro); que se trata del acceso mas importante al barrio Gatzamifie
donde se sitlan diversos equipamientos escolares, etc.

El objetivo fundamental del proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera Bl-2122 en
el barrio de Txipio es:

e Crear un Sistema General de caracter equipamental para implantar determinados
servicios complementarios de la Estacién de Metro y favorecer la movilidad
sostenible y habitabilidad urbana.

e Mejorar el entorno, tanto a nivel ambiental como paisajistico.

e Mejorar la circulabilidad de la carretera que atraviesa la zona.

Por otro lado, pretende dar solucién a ciertos problemas que, a lo largo del tiempo, se ha

observado que se vienen sucediendo:

e Elevado transito de peatones y vehiculos en la zona, suelen darse frecuentemente
accidentes tanto con unos como con los otros.

¢ Incremento de movilidad en las épocas estivales, a consecuencia de la condicién
turistica del municipio.

e Incremento de peatones ligado al transito del transporte publico (metro).

Las alternativas finalmente consideradas han sido 4. La primera de ellas, la alternativa 0,
consiste en la no actuacion, la alternativa propuesta, la posibilidad de colocar un muro verde y la de
no afeccién a la zona de especial proteccién. Como se ha dicho con anterioridad, la limitacion de la

superficie y las necesidades del proyecto acotan las posibles alternativas.

A continuacion, se describen dichas alternativas.

Alternativa 0

No realizar ningun tipo de actuacion. Esta alternativa consistiria en no ejecutar el proyecto,
lo que acarrearia que se mantendrian los problemas de seguridad vial actuales en la zona, asi como

la posibilidad de que la zona sufra una mayor degradacion a nivel paisajistico y ambiental.

Alternativa 1

Creacion de una rotonda y de un nuevo vial, asi como un nuevo aparcamiento al lado de la
estacion de metro. Se retranquea la rotonda, desplazandola de la interseccion actual y asi no afecta

ni a la pasarela peatonal ni a la acera existente. La seccion de vial municipal se compone de una
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calzada, con 2 carriles, uno por cada sentido, con aparcamiento disuasorio, una parada de taxis,
una acera de 2,5 metros y un bidegorri. Ademas, en cada uno de los carriles se situara una parada
de bus con apartadero. La actuacion es simultdnea en ambas margenes de la carretera existente,
en la practica totalidad del tramo en estudio para aprovechar al maximo la calzada existente. De

esta manera se cumplirian los objetivos propuestos de mejora.
Alternativa 2

Se ha analizado, asimismo, la posible construccion de un muro verde en sustitucion del
espaldon inicial de escollera proyectado. No obstante, tras analizar profundamente esta posibilidad
se ha optado por sustituir el espaldén por un muro de gaviones por los motivos que se indican a

continuacion:

- El cimiento de muro estara afectado por la carrera de mareas y ademas, al situarse
en zona inundable, el paramento exterior del terraplén se vera episédicamente

cubierto por la lamina de agua.

- El muro de gaviones permitird aumentar la verticalidad de la zona exterior del
terraplén, garantizando un factor de seguridad adecuado, incluso en situaciones

pésimas, por crecidas del nivel del agua.

- Las piedras son elementos de alta durabilidad, que no se ve afectado por el medio

de alta salinidad, tanto ambiental como en el entorno de la cimentacion.

- Los bloques de escollera protegen adecuadamente a la parte interna del terraplén
frente a la erosion por episodios de circulacion de aguas con cierta energia. De
hecho, es un elemento de uso habitual como protecciéon en ambientes costeros. Lo

mismo ocurre para el muro de gaviones.

- Las condiciones del terreno requieren de un material drenante que, atendiendo al
PG-3, se clasifica como pedraplén. Este pedraplén debe recrecerse en la parte

interna del relleno mas de la mitad de la altura total del relleno proyectado.

- El material pétreo de los gaviones, al ser de caracteristicas similares al del

pedraplén y al nucleo del terraplén, por lo que en conjunto funcionara mejor.

- Por las caracteristicas geotécnicas e hidrolégicas del terreno, parece complicada a

la ejecucién de un muro verde en su altura integra, recomendandose la utilizacién
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de material granular grueso, al menos en la mitad inferior del posible muro, lo que

puede hacer descartar esta tipologia.

- La ejecucion de un muro verde sera de caracteristicas muy diferentes a la ejecucion
de la parte interna del terraplén, asi como en el tipo de materiales, por lo que su
comportamiento frente a deformaciones sera muy dispar, pudiendo reflejarse en

patologias en la calzada.

Alternativa 3

Se ha estudiado una alternativa para no afectar a la zona de Especial Proteccion, pero no ha sido
posible debido a las limitaciones de la zona, como son la proximidad a la ria, las marismas, asi como
las necesidades del proyecto de crear una interseccion segura para el acceso al barrio. La situacion
de la curva existente en la carretera, de radio reducido y de escasa visibilidad debido a la situacion
del edificio del metro, imposibilitan la opcion de desplazar la rotonda, ademas hay que afadir el

espacio necesario para ejecutar el aparcamiento previsto.

En cuanto a las dimensiones de la rotonda, la calzada anular tiene un didmetro de 28 metros, siendo
este el diametro minimo que establece la norma de trazado y por lo tanto tiene unas dimensiones
reducidas para estar situada en una carretera foral. Dimensiones menores afectaria al
funcionamiento, especialmente para el paso de autobuses y vehiculos pesados y a la seguridad vial

de la interseccion.
4.1. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Esta alternativa pretende solucionar los problemas actuales del ambito del barrio de Txipio
a través de la creacion de una rotonda y de un nuevo vial que une con el Camino Txipio, mediante
una interseccion en T, asi como la creacién de un nuevo aparcamiento disuasorio junto a la estacion

del metro.

Las secciones tipo de los viales que confluyen a la rotonda se mantendran iguales que las
actuales, de 3,50 metros de ancho. La rotonda tendra 14 metros de diametro y un ancho de

plataforma de 6,50 metros.

Se proyectan aceras una vez pasada la rotonda, de 2,50 metros de ancho en su margen

derecha y de ancho variable en su margen izquierda junto con un bidegorri, que llegan hasta el paso

(Bizkaia

La situacién de la rotonda propuesta esta muy condicionada por la ria de Plentzia, por lo
que la interseccion se desplaza levemente hacia el sur, para no afectar ni la pasarela peatonal ni la
acera existente en la margen izquierda de la carretera y por lo tanto queda descentrada de la

carretera actual.

Ademas de la rotonda se retranquea hacia el oeste respecto de la interseccién actual,
separandola de la curva y del paso de peatones, de forma que la rotonda se aleja aproximadamente
26 metros del paso de peatones. No resulta posible alejarla mas del paso de peatones y de la curva

debido a que por el oeste la zona queda delimitada por la existencia de un campo de Rugby.

Como la rotonda propuesta se desplaza respecto a la interseccidon existente, resulta
necesario crear un nuevo vial que conecte la rotonda con el Camino de Txipio, mientras que el vial
existente quedara en desuso y por ello, sera ocupado en parte por el aparcamiento proyectado, por

zonas peatonales y por una zona de estacionamiento para bicicletas.

La seccién de este vial municipal se compone por calzada unica, un carril por sentido, de
3,50 metros de anchura con aparcamientos, donde se propone situar una parada de taxis. En el
lado izquierdo del vial municipal se proyecta una acera, que se prolonga hasta unirse con la
proyectada por la margen derecha de la BI-2122 que discurre desde la rotonda al paso de peatones.

Por el lado izquierdo se proyecta un bidegorri.

Con ello, se consigue mejorar el acceso y la visibilidad de los vehiculos procedentes desde

y hacia el barrio de Txipio, y se dota de unos radios de giro adecuados.

Respecto a la solucion inicial, se ha modificado la geometria de la rotonda para reducir la
afeccion a la afeccidn a la zona de Especial Proteccion del humedal de la ria de Plentzia en la zona
de Txipios. Se ha reducido el ancho de arcén de 1,00 m a 0,25 m y la berma se disminuye también
en el eje Aux-1, ademas, se han eliminado los aparcamientos proyectados en el margen derecho

del eje A. La acera en esa margen se ha sustituido por un bidegorri.

Mediante la solucion propuesta se pretende que la rotonda actie como un elemento de
calmado de trafico para los vehiculos que se acercan desde Barrika, puesto que como la rotonda
proyectada se encuentra descentrada, los vehiculos deben disminuir la velocidad hasta basicamente
detenerse para realizar el giro que obliga la rotonda propuesta en condiciones adecuadas. Con ello

también se consigue que los vehiculos se acerquen al paso de peatones a velocidades mas

de peatones, uniéndose con las existentes para dar continuidad al itinerario peatonal, asi como dar reducidas.
servicio a las paradas de autobus.
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Sin embargo, en el caso de los vehiculos que acceden a la rotonda desde Plentzia, se
encuentran en una situacion muy similar a la actual, puesto que llegarian desde el tramo
practicamente recto, sin visibilidad ni de la rotonda ni del paso de peatones debido a la curva

existente, por lo que continuara siendo necesario regular el paso de peatones mediante semaforos.

La situacion descentrada de la rotonda junto con la falta de visibilidad de la misma, hace
que los vehiculos que proceden desde Plentzia, puedan pasar por ella con una trayectoria
practicamente recta y sin reducir su velocidad. Con estos condicionantes resulta completamente
necesario reforzar la sefializacion para avisar con suficiente antelacion la existencia de la rotonda y
del paso de peatones, puesto que la curva no permite visualizarlos con suficiente antelacion como

para que se reduzca le velocidad en condiciones de seguridad.

Se incluye la propuesta del ayuntamiento de adecuacion y ampliacion de la capacidad del
aparcamiento disuasorio para los usuarios del metro existente, a 85 plazas. La entrada y salida al

mismo se plantea desde el Camino de Txipio existente.

Para el disefio del parking se proyecta pavimento de las plazas de aparcamiento de celosia
calada sobre arena, excepto las de minusvalidos, y se disponen de drenes para recoger el agua
sustituyendo los colectores. En el centro de la plataforma del aparcamiento se proyecta una zona

de drenaje sostenible formado por cuneta verde y zanja de filtracion.

Se incluyen dos paradas de autobus con apartadero en la BI-2122, una para cada sentido
de circulacion, de manera que los autobuses al efectuar la parada no interrumpiran el trafico de la
carretera como ocurre en la actualidad. A su vez, también se permite que la linea Gorliz-Plentzia

pueda realizar el cambio de sentido en la propia rotonda.

Dentro de la actuacién se incluye la construccién de un bidegorri que da continuidad al que

viene de la pasarela de Plentzia y discurre bordeando el aparcamiento hasta llegar al Camino Txipio.

Es resenable también la necesidad de ejecucién de un muro de gaviones como solucion
constructiva 6ptima para aumentar la verticalidad de la zona exterior del terraplén, garantizando un

factor de seguridad adecuado, incluso en situaciones pésimas, por crecidas del nivel del agua.

La superficie afectada por la obra incluyendo la zona de acopios y contenedores vy la
reposicion de servicios es de 6250 m2. Dentro de esta superficie se incluyen las pistas y accesos a

la obra ya que se realizaran dentro de la propia area de explanacién de los viales.
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Trafico

La actuacién proyectada no modificara la IMD que presenta la via en la actualidad. Para el
ano de puesta en servicio previsto, el afio 2027, se espera que sera de 9.725 vehiculos/dia y 3,1%de

pesados en la carretera BI-2122.

Balance de tierras

El movimiento de tierras que genera la actuacion se recoge en la siguiente tabla:

Excavacion | Cajeos | Relleno todo uno| Relleno filtro |Relleno pedraplén

(m3) (m°) (m°) (m?) (m?)

3.826,01 2.995,93 1.349,97 1.254,36 1.843,86

Puesto que los materiales de excavacion no son aprovechables para los rellenos vy

terraplenes previstos, la obra presenta un exceso de materiales que tendra que llevarse a vertedero.

En la tabla siguiente se resume los destinos de los materiales excavados en la obra.

DESTINO DEL MATERIAL
MATERIAL DE Relleno y acondicionamiento A vertedero
EXCAVACION Volumep en Coeficiente Volumen Real Volumep en | Coeficiente| Volumen
Perfil de Paso Perfil de Paso Real
No aprovechable 6.322,89 1,15 7.271,33
Tierra vegetal 573,90 1,00 573,90

El material necesario para el relleno todo uno, de filtro y pedraplén procedera de cantera.

Mejora de la interseccién de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio. 18.4-8
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5. EVALUACION DE LOS EFECTOS PREVISIBLES DEL PROYECTO

5.1. INTRODUCCION

En este apartado se identifican y valoran aquellos impactos significativos que las diferentes

acciones de la actuacién puedan ocasionar sobre los elementos del medio.

La caracterizacion y clasificacion de impactos se realiza considerando los siguientes

aspectos:

1. CARACTER
POSITIVO: la alteracién producida respecto al estado inicial resulta favorable o nula.
NEGATIVO: la alteracion producida se traduce en pérdidas o perjuicios sobre uno
o varios elementos del medio.

2. TIPO
DIRECTO: algun elemento del medio es directamente afectado por la alteracion.
INDIRECTO: los efectos producidos por una actuacién se manifiestan como
resultado de una serie de procesos.

3. DURACION
TEMPORAL: existe un intervalo de tiempo cuantificable desde que se produce la
alteracion hasta que la misma cesa.
PERMANENTE: la alteracion es continuada en el tiempo.

4. MOMENTO

Parametro temporal que indica el periodo en el que se manifiesta la alteracion. Este
puede darse a CORTO, MEDIO y LARGO PLAZO. Las caracteristicas pueden
manifestarse, respectivamente, dentro del tiempo comprendido en un ciclo anual,
antes de cinco afos o en un periodo superior.

5. REVERSIBILIDAD

REVERSIBLE: es posible un retorno a la situacion inicial, debido a la capacidad del
medio para absorber la perturbacion.

IRREVERSIBLE: |a alteracion producida es tal que la vuelta al estado inicial sin la
intervenciéon humana es imposible.

6. POSIBILIDAD DE RECUPERACION

RECUPERABLE: tras producirse una alteracion es posible la vuelta a la situacion
inicial, bien de forma natural o por la aplicacion de medidas correctoras.

IRRECUPERABLE: no es posible la vuelta a la situacion inicial ni siquiera con la
aplicacién de medidas correctoras.
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7. MAGNITUD
Da idea de la dimension de la alteracion sufrida.

MINIMA: el efecto producido tiene poca importancia.

NOTABLE: cuando la repercusion ambiental de la alteracion es considerable.

8. ACUMULACION

Al producirse sobre el medio varias alteraciones, el efecto causado por cada uno de ellos
puede ser diverso.
SIMPLE: el impacto es independiente de los demas y de la duracion del agente
impactante.
ACUMULATIVO: el impacto aumenta su gravedad con el tiempo.

SINERGICO: cuando el impacto acttia conjuntamente con otras alteraciones dando
lugar a un efecto superior al correspondiente a la suma de cada impacto
considerado individualmente.

9. PERIODICIDAD
PERIODICO: el modo de accién es ciclico o puede predecirse de algun modo.

IRREGULAR: no puede predecirse el momento en que se producira el impacto. Hay
que basarse en la probabilidad de ocurrencia.

10. PROBABILIDAD
CIERTO: se conoce con certeza la aparicion de una alteracion.
PROBABLE: la probabilidad de ocurrencia resulta elevada.
IMPROBABLE: la probabilidad de ocurrencia es baja.
DESCONOCIDO: se ignora la probabilidad de ocurrencia de la alteracion.

Los impactos se clasifican en compatibles, moderados, severos y criticos, segun las

definiciones recogidas en la legislacion:

- IMPACTO AMBIENTAL NO SIGNIFICATIVO: aquel cuya afeccién sobre el medio

ambiente no tiene repercusiones apreciables sobre los distintos elementos del medio.

- IMPACTO AMBIENTAL COMPATIBLE: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el

cese de la actividad y no precisa practicas protectoras-correctoras.

- IMPACTO AMBIENTAL MODERADO: aquel cuya recuperacion no precisa practicas
protectoras o correctoras intensivas y en el que la consecuciéon de las condiciones

ambientales iniciales requiere cierto tiempo.
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- IMPACTO AMBIENTAL SEVERO: aquel en el que la recuperacion de las condiciones
del medio exige la adecuacién de medidas correctoras y protectoras y en el que, aun

con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo dilatado.

- IMPACTO AMBIENTAL CRITICO: aquel cuya magnitud es superior al umbral
aceptable. Con él se produce una pérdida permanente de calidad de las condiciones
ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras

o correctoras.

A continuacién se enumeran las acciones potencialmente impactantes derivadas del

“Proyecto de Mejora de la interseccion de la carretera BI-2122 en el barrio de Txipio”:

- Fase de construccion:
Desbroce.
Instalaciones auxiliares: casetas de obra, puntos limpios, lavaruedas, etc.
Excavacion, retirada de tierra vegetal y movimientos de tierras.

Retirada de residuos procedentes de la demolicion del restaurante que aun quedan
presentes.

Acopios de material a utilizar.

Modificacion de las paradas de autobus durante la fase de obra.
Pérdida temporal de zona de aparcamiento.

Transporte, carga y descarga de camiones.

Incremento del transito de camiones y acceso a obra.
Generacion de residuos.

Creacion de empleo.

- Fase de explotacion:
Ocupacion del suelo.

Transito de vehiculos.

Apéndice n° 18.4: Documento de sintesis
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A continuacion, se incluye la matriz que identifica y valora los impactos previstos:
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6. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS Y PROTECTORAS - Proteccion del Patrimonio Cultural. En el caso de que al efectuarse movimientos de

tierra se detectaran materiales arqueoldgicos o yacimientos desconocidos, se habra de
En el proyecto que nos ocupa se debera prestar especial atencion a los siguientes aspectos:

Apéndice n° 18.4: Documento de sintesis

El rio Butrén, evitando que se produzca una alteracién en la calidad de las aguas.

La confluencia de elementos de transporte publico y transporte privado (metro, autobus,

turismos, camiones).

Recuperacion de suelos deteriorados durante la fase de obras: zonas de trabajo,

pequefios taludes, zonas de implantacion de instalaciones auxiliares, etc.

Disminucion del impacto sonoro. Se prestara especial atencion al nivel de ruido que
producen las obras ya que la zona de proyecto es una zona urbana. Por lo que se
llevaran a cabo las medidas de prevencion y proteccion necesarias para minimizar la

afeccion.

Mantenimiento de la calidad del aire. Durante la fase de obras se aplicaran todas las
medidas de proteccion necesarias para minimizar las emisiones de particulas a la
atmosfera procedentes del transporte de materiales, de la excavacién, o de los propios

vehiculos de obra.

Disminucion de la contaminacion luminica: Se deberan tener en cuenta unas medidas
de prevencion para minimizar la contaminacion luminica (horario de trabajo, luminarias

utilizadas, angulos de iluminacion, etc.).

Disminucion de la afeccién a la flora y fauna: El area donde se realiza el proyecto es
una zona urbana, en la que no existen faunisticas de interés. No obstante, junto al
ambito de actuacion se localiza el rio Butroe (en su tramo mas bajo) el cual se incluye
dentro del ambito de aplicacion del Plan de Gestidon del pez espinoso y del Visén
europeo y constituye AIE para la especie “En peligro de Extincion-” del vison europeo
(Mustela lutreola), por lo que los trabajos deberan realizarse de forma que se garantice
que la afeccion sea la minima posible y se permita la recuperacién del entorno una vez

finalizadas las obras.

En relacién a la flora en el ambito se han localizado varias unidades de Juncus acutus,
incluida en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la categoria de “Rara” y
también dos manchas de Salicornia. La actuacion afecta a una veintena de juncos pero
afecta a la Salicornia. Durante la ejecucion de las obras debera evitarse la afeccion de

los ejemplares que quedan fuera de la traza de proyecto.

actuar de acuerdo a lo estipulado en el articulo 48 de la Ley de Patrimonio Cultural

Vasco.

- Gestion de Residuos: El objetivo es la recogida, gestion y almacenamiento, de forma
selectiva y segura de los residuos y desechos, sdlidos o liquidos generados en obra y

asi evitar la contaminacion de aguas y suelos, hasta su recogida por gestor autorizado.

Se han tenido en cuenta las medidas incluidas en el Estudio Conjunto de Impacto Ambiental
para la “Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de Plentzia para establecer un Sistema
General de Servicios Complementarios a la estacion del Metro”. En cuanto a las medidas
establecidas en el Informe Definitivo de Impacto Ambiental de dicha Modificacion las cuales debian
quedar recogidas en la documentacion de la modificacion y sus proyectos de desarrollo, cabe

comentar lo siguiente:

- Recuperacion de los terrenos utilizados actualmente como aparcamiento y que quedan
fuera del ambito de actuacién. Estos terrenos pertenecen a la zona de Especial
Proteccion EP-1 Txipios del humedal Ria del Butrén y el uso de aparcamiento, incluso
de pequefia dimension, esta prohibido segun la matriz de usos actuales o potenciales
de Zonas Humedas (Decreto 160/2004). Se debera implantar una pantalla vegetal de
separacién entre viales y la zona de especial proteccién. Se ubicaran, en los citados

terrenos, charcas naturalizadas para la recuperacion de anfibios.

En el proyecto disefiado no queda “zona de aparcamiento actual fuera del ambito de
actuacion y dentro de la parcela que forma parte del Area de Especial Proteccién del
humedal Ria de Butron EP-1Txipios”. La zona de actuaciéon queda fuera del humedal
codificado como A1B2 ria de Butrén del Inventario Nacional de Zonas Humedas, no
realizando actuaciones sobre éste. Dentro del &mbito del proyecto no hay espacio habil
para la ejecucion de charcas naturalizadas para la recuperacion de anfibios., ni espacio
suficiente para realizar una plantacién en hilera que limite el espacio de vial de la zona

de humedal.

Sin embargo, como medida compensatoria se ha incluido en el proyecto la restauracion
de la zona de marisma proxima a la actuacién para dar continuidad a la vegetacion
existente en la zona de Txipio que actualmente dispone de un mayor grado de

naturalidad. De esta forma, ambas zonas quedarian conectadas por el area ubicada en
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la parte sur del campo de rugby, siendo este ultimo el Unico punto dentro de Txipio de - Medidas de sostenibilidad en la ejecucion de las obras del aparcamiento y viales:

caracter desnaturalizado.

Ademas, para aumentar la zona de marisma se incorpora la actuacién de rebajar la cota
de dos zonas para conseguir restaurar el régimen mareal que permita un adecuado
crecimiento de las plantas. Una zona en situa entre el campo de rugby y la ronda y vial
proyectado, rebajando ligeramente la cota del terreno y la otra zona junto a las casetas

vestuarios y el vial que da servicio al barrio de Txipios.

Disefio de soluciones referidas a Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible para el
drenaje de aguas pluviales provenientes de aparcamiento, viales y zona colindante.
Dentro de estas medidas estan las superficies permeables, zanjas y depdésitos de
infiltracion, drenes filtrantes o drenes franceses, cunetas verdes, estanques de retencion

0 depositos de tormenta y humedales.

En el centro de la plataforma del aparcamiento se proyecta una zona de drenaje
sostenible formado por cuneta verde y zanja de filtracion. El agua se recoge en un dren
que verterd en la red de drenaje proyectada. El pavimento de las plazas de
aparcamiento, excepto las de minusvalidos, seran de celosia calada sobre arena y se

disponen de drenes para recoger el agua sustituyendo los colectores.

La red de drenaje proyectada desaguara en el terreno, en la salida se colocara una

zanija filtrante que servira de elemento de depuracion.

Integracion paisajistica del aparcamiento mediante su ejecucién como construccion
permeable y sin cierres laterales. Ejecucién de fachadas verdes.

El aparcamiento no tendra cierres laterales, en el centro ya alrededor se plantaran
arboles y arbustos para mejora la integracién paisajistica.

Utilizacién de pavimentos ecoldgicos en exterior.

El pavimento de las plazas de aparcamiento, excepto plazas de minusvalidos, sera
de celosia calada sobre arena.

Paneles foltovoltaicos en tejados.
No hay tejados en el ambito de la actuacion.

Sistemas de reduccion de demanda de agua potable (Depésitos para utilizacién en
servicios del aparcamiento).

No hay consumo de agua potable previsto en el proyecto.

Sistemas de almacenamiento y custodia de bicicletas dentro del aparcamiento,
como medida para promover modelos de transporte alternativos.

Dentro del proyecto se incluye la instalacién de un aparcamiento de bicis.
Paneles informativos de las medidas de sostenibilidad acometidas.

No se ejecutan edificaciones en las que aplicar las medidas mencionadas de
fachadas verdes, construccion permeable, paneles fotovoltaicos, sistemas de
reduccion de demanda de agua potable, etc.

Completar los espacios libres propuestos con dotacion equipamental de uso
recreativo.

Entre la estacion y via del ferrocarril se dispone una zona destinada a espacios
libres que pueden dotarse de bancos.

Con el objetivo de tratar de reproducir las condiciones adecuadas y favorecer el desarrollo

- Acceso ciclable entre el B® Gatzamifie y la pasarela peatonal sobre la Ria de Plentzia y de vegetacion de marisma en la zona se recomienda rebajar la cota del terreno en las zonas

otros itinerarios que comuniquen con el casco urbano de Plentzia. aledafas no afectadas por el Proyecto con dos objetivos:

Se proyecta un bidegorri, que bordea al aparcamiento por su margen norte y discurre a . . e L
proy 9 q P P 9 y - 1. Reproducir las condiciones, al menos de elevacion, para el desarrollo de vegetacion

la derecha del eje A hasta conectar con la calle municipal de acceso al barrio de : . . : . .
de marisma, en particular Salicornia y Juncus, compensando asi los ejemplares de

Gatzamifie. oo
Juncus acutus que se eliminaran con la rotonda proyectada.

. - L . . . - - 2. Favorecer la entrada de agua marina desde la zona de marismas existente al oeste
- Aparcamiento de bicicletas en el ambito o incluso un sistema de alquiler similar a los

que el Ayuntamiento tiene implantados en otros puntos del municipio. Ademas, se del campo de rugby, y que presenta un canal abierto por el que entra la pleamar hasta

intentara dar continuidad a la pasarela peatonal-ciclista paralela a la BI-2122. las inmediaciones de la explanada o aparcamiento junto a la estacion del Metro.

. . S e En consecuencia, el proyecto de recuperacion ambiental se contempla:
Se dispone un aparcamiento de bicis junto al edificio del metro, enfrente del paso de proy P P

paseo de peatones de la Bl-2122. En caso de que lo considere oportuno, podra plantear - La creacién de una zona inundable entre la trasera de la porteria del actual campo de
la instauracién de un sistema de alquiler de bicicletas, dado que es un aspecto que rugby y la zona de obras.

queda fuera del alcance de este proyecto.
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- Incremento de la zona de marisma entre las casetas-vestuarios del rugby y las viviendas 7. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

situadas al oeste del barrio de Txipios.
7.1. FASE PREOPERACIONAL

- Eliminacién de pequenos rellenos realizados en la excavacion de canales.
oo . - ” Esta fase engloba todas las labores a realizar previo al inicio de los trabajos de construccion.
- Eliminacién de los residuos sdlidos de los canales, fundamentalmente neumaticos.

En referencia al ambito ambiental las necesidades son varias, requiriéndose la redaccion de

documentos, solicitud de permisos, etc.
En este periodo se incluyen las siguientes actuaciones:

- Preparacion del Plan de Vigilancia Ambiental a llevar a cabo a lo largo del transcurso

de las obras.
- Revision de autorizaciones y comunicaciones previas al inicio de las obras.

- Constatacion del grado de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras previo
al inicio de los trabajos de construccion:
- Jalonamientos, balizamientos y sefializaciones en obra.
- Realizacion de mediciones de presién acustica.

- Realizacién de la caracterizacion de la calidad de las aguas de la ria de Plentzia
mediante la toma de muestras aguas arriba y aguas abajo de la zona de actuacion.
Se analizara, como minimo pH, conductividad, solidos en suspension, DQO,
cloruros, sulfatos, nitratos, aceites y grasas e hidrocarburos.

- Se realizara un inventario de la vegetacion a proteger, podar y eliminar.

- Realizar una batida, previa al inicio de las obras, con el fin de detectar residuos alli
depositados y gestionarlos convenientemente.

- Disposicion en plano de la ubicacidon de accesos, zonas de acopio, instalaciones
auxiliares, ubicacién de balsas de limpieza de hormigoneras, balsas de decantacién,
etc.

- Ofras actuaciones de vigilancia y seguimiento que pudieran resultar de interés tras
el reconocimiento in situ.

- Todos los datos obtenidos en esta fase se plasmaran en un documento sintético, en
el que se incluira un reportaje fotografico, planos, informes y certificados generados,
asi como cualquier informacion considerada necesaria para completar el escrito.

- Elaboracion del manual de buenas practicas medioambientales.

- Formacién en buenas practicas medioambientales a los trabajadores.

7.2. FASE OPERACIONAL

La finalidad del Plan de Vigilancia Ambiental durante la Fase de Construcciéon es el

seguimiento de los procesos ambientales del proyecto constructivo, velando por el cumplimiento de
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las medidas protectoras, correctoras y compensatorias propuestas e identificando y paliando efectos

secundarios no previstos para reducir al minimo el impacto durante el proceso de ejecucion.
Se realizara un seguimiento sobre, al menos, los siguientes indicadores:

Contaminacion atmosférica

- Se supervisara la presencia y cantidad de polvo en la superficie foliar de la vegetacion

cercana.

- Se llevan a cabo todas las medidas preventivas y correctoras propuestas para la

minimizacion de la afeccion atmosférica:

Emision de ruido

- El correcto estado de los vehiculos y maquinaria. Es decir, que no se detecten sonidos

anomalos durante su uso.
- Las labores constructivas se limitan al horario establecido.
- No se producen sinergias de actividades especialmente ruidosas.

Suelo vy territorio

- Comprobar el correcto estado del jalonamiento perimetral con periodicidad mensual,

con el fin de evitar que la maquinaria ocupe zonas no previstas.

- Los acopios e instalaciones auxiliares se ubican en las zonas proyectadas y se controlan
rigurosamente las medidas preventivas a desarrollar en los acopios e instalaciones

auxiliares para evitar afecciones indirectas.
- Se lleva a cabo una preparacion del terreno antes de realizar la ocupacion.

- Seretira la tierra vegetal existente y se acopia adecuadamente para su posterior uso en

los procesos de restauracion.
- Los movimientos de tierras se ajustan a lo planificado.

- El mantenimiento de la maquinaria y suministro de combustibles se realiza unicamente

en los lugares habilitados para tal fin.
- Las canaletas de las hormigoneras se limpian en los puntos acondicionados.

- No se realiza limpieza de cubas de hormigoneras en ningun punto de la obra.

(Bizkaia

La maquinaria no pierde combustible, aceites, etc. En caso de que esto suceda, se
procederia a informar para que sean retiradas de la zona de actuacion para repararlas

en las zonas habilitadas para ello.

En el caso de ser necesario almacenar sustancias peligrosas, comprobar que éstas se

ubican en un lugar acondicionado para ello.

Se restaura la cubierta vegetal segun proyecto.

Hidrologia

Las sustancias peligrosas en estado liquido (aceites, gasoleo, etc.) se almacenan sobre

solera impermeabilizada y con cubeto de retencion de fugas y/o derrames.
No se detecta contaminacion aparente mediante el reconocimiento visual, del cauce.

Se realizan analiticas de agua, con una periodicidad mensual aguas arriba y aguas
abajo de la zona de actuacién del rio, analizando los parametros establecidos: pH,
conductividad, sdlidos en suspension, DQO, cloruros, sulfatos, nitratos, aceites y grasas

e hidrocarburos,

En el caso de que se realicen vertidos al rio (previa autorizacion de URA) estos vertidos

seran analizados y se cumplira lo establecido en la normativa vigente relativa a vertidos.

Vegetacion

La Asesoria Ambiental estara presente cuando se ejecuten los trabajos de poda, tala,

extension de tierra vegetal e hidrosiembra, supervisando su correcta realizacion.

Las labores de construccién respetan, en todo momento, la vegetacion del entorno.

Con caracter previo a cualquier actuacion sobre el terreno, existe un balizado que
permita la preservacibn de la vegetacion existente a conservar previamente

inventariada.

En caso de realizar eliminacion de vegetacion arbérea, se solicitard a la diputacién

permiso de talas.

No crece, en zonas de tierra desnuda, vegetacion invasora. En caso de colonizacién por

parte de nuevos ejemplares, se procedera a su retiro.

La tierra vegetal utilizada esta libre de restos: propagulos, esquejes o semillas de

plantas invasoras.
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- Serealizan los riegos establecidos en el proyecto de revegetacion. - Se comprobara que se ha avisado a la poblacién potencialmente afectada de los cortes

. ., . . . . . temporales de viales, calles, zonas de paso y servicios.
- La ejecucién de los trabajos de restauracion y compensacion ambiental previstos en el

proyecto. - Reposicién inmediatamente todos los servicios que puedan verse afectados con motivo

- Durante los trabajos de revegetacion, el técnico de la Asesoria Ambiental y el técnico de la ejecucion del proyecto.

especialista en vegetacion de habitats estuarinos estara en obra vigilando el correcto
Acondicionamiento de las zonas de actuacion

desarrollo del proyecto.

Tras la finalizacion de los trabajos de construccion se comprobara que la contrata realiza

Fauna . - . .
E— una serie de labores de acondicionamiento final:

- Se realizara un control visual y analitico del cauce del rio Butron para asegurarse que . . N -
- Retirada de residuos y limpieza en el entorno de las zonas ocupadas siguiendo el plan

no merma la calidad de las aguas a consecuencia de los trabajos de construccion. de gestion de residuos aprobado por la Direccion de Obra y ejecutado durante todo el

- Seguimiento sobre los posibles efectos sobre la fauna amenazada. tiempo de duracion de los trabajos.
Paisaje Se ha ejecutado la revegetacion acorde al proyecto y se han utilizado las especies

seleccionadas.
Se verificara que, fras la ejecucion de movimientos de tierras, el terreno quede

acondicionado y quede de la manera mas natural posible, evitando aristas angulares, etc.

Se comprobara que se procede a la revegetacion tan pronto finalicen los tajos para

minimizar el impacto visual que produce el terreno sin cubierta vegetal.

Residuos generados en obra

- Se controlara el estado del punto limpio.

- Se controlara que se realiza una segregacion correcta de residuos en los puntos

habilitados para ello.

- Se controlaran los Documentos de Seguimiento y Control de residuos, emitidos por

gestores autorizados.

Previo al comienzo de los trabajos, se realizara una batida dentro de los limites de actuacion
de la obra con el fin de detectar posibles residuos. En caso de encontrar restos abandonados, se
informara a la contrata para que estos restos sean identificados y se recojan y gestionen segun lo

indicado en el plan de gestion de residuos.

Medio social y econémico

- Aplicacion de las medidas contra el ruido y polvo anteriormente descritas.
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